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IImoituksia tullut merkittavasti vahemman kuin edellisena
e 2021 yhteensa 48 kpl, 2022 vain 22 kpl
* On toki myos lennetty vahemman

 Sivullisista kiitotiella on raportoitu vain yksi tapaus
* Ulkoilijoita liikkkunee edellisvuosia vahemman kiitoteilla. Hyvaa
jatketaan tiedottamista.
* Lennonvalmistelussa havaittavissa huolimattomu_gtta

* Vaurioita halyttavan paljon
e 4 lentovauriota ja 2 maakasittelyvauriota
* Hinu i’a DG1000T vaurioiden takia poissa rivista loppukauden
=>» taloudellisesti hyvin raskasta yhdistykselle

* Eiole realistista, ettd joka kolmas poikkeama johtaa v
varmasti huomattavasti ilmoitettuja enemman

* Onko ilmoituskynnys korkea?
 Emmeko havaitse poikkeamia? Ei edellytyksia oppia edes yksilo

* Henkilovahingoilta edelleen valtytty, mutta ainekset niille




Vauriot

Vauriotapaukset 2022

* Lentovauriot
*  Hinun siivenkarki rikki

* Todennadkoisesti osunut maahan laskun yhteydessa

* Vaurio havaittiin vasta myéhemmin pdivatarkastuksessa. Koneella
lennetty valissa ja tehty yksi paivatarkastuskin vauriota havaitsematta.

* Hinu osui kiitotievaloon laskussa
* |Iskusta laajat vauriot, joiden johdosta ainakin loppukauden poissa kaytosta
* Lentamista jatkettu ennen vaurioiden havaitsemista
* DG1000T teline sisaan laskussa
* Kova lasku kiitotielle 04 hankalissa tuuliolosuhteissa — telinemekanismi petti
* Pohja vaurioitui sen verran pahasti, etta kone lahti tehtaalle korjattavaksi
* ASW28 pohjasta l0ytyi paivatarkastuksessa naarmuja
* Todenndkdisesti mennyt laskussa nendlleen
* llmoitusta naarmuihin johtaneesta poikkeamasta ei ole tullut A0

* Maakasittelyvauriot
* DG1000T potkuri osui huoltotilan kattoon kotiinpaluumoottoria ulos ottaes :
* Potkurin karki vaurioitui 4

* ASK 21 niskatuki karahti avoimen kuomun toimiessa auringonsateita
kohdistavana linssina

e Niskatuki vaurioitui

Lentovaurio Maakasittelyvaurio




Vauriot 2019-2022

Lentovaurio ASW 28 [Teline sisalla laskuun Pohjavaurio

5019 Lentovaurio LS8 Maastolaskuvaurio Salkolassa Taystuho
Lentovaurio LS7 Teline meni sisaan laskussa, vipu ei lukittu-asennossa Pohjavaurio
Maakasittelyvaurio |LS4 Tormays tolppaan halliin tyontdessa Korkeusperasinvaurio

2020 Maakasittelyvaurio |LS4 Autolla tormays perasimeen maakuljetukseen valmistautuessa Sivuperasinvaurio
Maakasittelyvaurio |[ASW 28 [Térmadys mantyyn autolla siirrettaessa Laajat vauriot
Lentovaurio LS7 Nokka raapaisi maata laskussa Naarmut pohjaan
Lentovaurio Ventus 2 [Telemark-alastulo Irronnut karkikumi, naarmut siivekkeeseen

2021 |Maakasittelyvaurio [Hinu Tormays tolppaan halliin tyontaessa Korkeusperasinvaurio
Lentovaurio LS4 Teline meni sisaan laskussa, vipu ei lukittu-asennossa Pohjavaurio
Maakasittelyvaurio |LS4 Runko pyorahti dollylla kasatessa Muotosuojaan repeama
Maakasittelyvaurio |DG1000T |Kotiinpaluumoottorin potkuri huoltotilan kattoon Potkurivaurio
Lentovaurio ASW 28 |Nokka raapaisi maata Naarmut pohjaan

5022 Maakasittelyvaurio |JASK 21 |Avonainen kuomu kohdisti auringonsateet niskatukeen Niskatuki karahti
Lentovaurio Hinu Siipi maahan laskussa Siivenkarki rikki
Lentovaurio Hinu Osuma kiitotievaloon laskussa Laajat vauriot
Lentovaurio DG1000T [Teline sisaan kovassa laskussa Pohja vaurioitui pahasti




SMS-jarjestelman riskiarvio

* Tunnistetut riskit luokitellaan kahden eri Riskin siedetiavyys
muuttujan avulla: riskin todennakoisyys T
kuinka usein riski toteutuu) ja riskin vakavuus [
mitka ovat seuraukset riskin toteutuessa). B - Hyvéksyttave
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* Joissakin tapauksissa riskin todennakoisyyden |Srrmrrrrrsm
tai vakavuuden absoluuttinen arviointi on --
hankalaa. Arviossa on kuitenkin pyritty epétodonnaksine | A
johdonmukaisuuteen siten, etta
vastaavanlaiset tapahtumat arvioitaisiin
siedettavyyden kannalta samoin.
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Maakasittelypoikkeamat

Tapaukset kategorioittain

m

Purjekone ___|Maakasittely

Siivenkarjen osuminen puuhun



Siivenkarjen osuminen puuhun

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: EFNU Hallin kulma
lima-aluksen tyyppi: Club Astir
Operaation vaihe: Maakasittely

Kuvaus tapahtumasta:

Veimme C5:tta yhdessa jasen X:n kanssa hallista 22:n
|lahtopaikalle, mina sivuvakaajasta ohjaten ja jasen X
vasenta siipea kannatellen. Hallin kulmalla sijaitsevia
koivuja lahestyessamme ryhmaan liittyi kolmas henkilo,
jolloin ilmeisesti tarkkaavaisuus hetkeksi herpaantui,
enka ainakaan mina havainnut puiden aiheuttamaa
vaaraa. C5:n oikean siiven uloin karki (mutta ei siiveke)
osui koivuun.

Paivatarkastuksessa kiinnitin erityista huomiota koneen
oikeaan siipeen, mutten havainnut tapahtuman
aiheuttaneen vaurioita.

Vauriot ilma-alukselle: Ei
Muut vahingot: Ei
Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Tarkkaavaisuutta siindkin tilanteessa, etta jo toiminnassa

olevaan ryhmaan liittyy uusia henkil6ita. En toki vaita,
etta tama olisi ollut valiton syy tapahtumaan -
ainoastaan, etta talla saattoi olla vaikutusta asiaan.

Vaaratekija: Esteet hallin [ahella
Riski: Koneen osuminen esteisiin

Toimenpiteet: Puukasa hallin ja metsan valista siirtyy
hakkuut tehneen yhtion toimesta pois.

Kommentit: Jos on epailyksia koneen lentokelpoisuuteen
liittyen, on kysyttava apua esimerkiksi Markulta.
Lentotoiminnassa, myos maakasittelyssa, on keskityttava
suoritteeseen ja tehtava asiat ajoissa.

Riskin siedettavyys: 3D (Siedettava)
Seuranta: Seurataan, etta puukasa poistetaan.




Tormaysvaara ilmassa

Tapaukset kategorioittain

Tormaysvaara laskukierroksessa Purjekone |Lahestyminen
Hinausyhdistelman kaarto laskukierroksessa olleen
purjekoneen lahelta Hinu Hinaus




Tormaysvaara laskukierroksessa

Vaaratekija: Leikkaavat lentoradat
laskukierrosalueella

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma

Tapahtumapaikka: EFNU 22 myotatuuliosan puolivali

Ilma-aluksen tyyppi: ASW 28 Riski: Yhteentérmays ilmassa

Becrartem vEies (S s e T Toimenpiteet: Cumuluksen toimintaohjeezse_en Iisfétty
: kaudella 2021 tarkennus laskukierroslentamisesta.

Kuvaus tapahtumasta:

Ollessani laskukierroksessa kiitotielle 22

hinausyhdistelma kaartoi oikealta puolelta suoraan

laskukierrokseni reitille. Kun havaitsin tilanteen,

tyonsin voimakkaasti alas valttaakseni mahdollisen

tormayksen.

Kommentit: Laskukierrosalueella kaartaminen
vastavirtaan ei ole turvallinen ratkaisu.
Radioliikenteen seuraamisen tarkeys erityisesti
lentopaikan lahella korostuu vilkkaina lentopaivina.
Turvallisuusryhma suosittelee korjaavana
toimenpiteena hinauslentajien toimintaohjeen

Vauriot ilma-alukselle: Ei paivitysta ja kayttodnottoa.

Muut vahingot: Ei Kiitos molemmille lentajille rehellisesta ilmoituksesta.

Ehdotus korjaavista toimenpiteista: Riskiarvio: 1A (Siedettava)
Hinauskone ei saa tulla laskukierrosalueelle
laskukierroskorkeuksilla.
Katso myos samaan tapaukseen liittyva:

”Hinausyhdistelman kaarto laskukierroksessa olleen

purjekoneen laheltd”




Hinausyhdistelman kaarto laskukierroksessa olleen

llmoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Leikkaavat lentoradat laskukierrosalueella

Tapahtumapaikka: Nummelan kylan paalla, purjekoneiden
laskukierroskuvion oikealla puolella

Riski: Yhteentormays ilmassa

Toimenpiteet: Cumuluksen toimintaohjeeseen lisatty kaudella

llma-aluksen tyyppi: PIK-15 Hinu 2021 tarkennus laskukierroslentamisesta.

Kommentit: Laskukierrosalueella kaartaminen vastavirtaan ei
ole turvallinen ratkaisu. Radioliikenteen seuraamisen tarkeys
erityisesti lentopaikan lahella korostuu vilkkaina lentopaivina.
Turvallisuusryhma suosittelee korjaavana toimenpiteena
hinauslentajien toimintaohjeen paivitysta ja kayttoonottoa.

Operaation vaihe: Hinaus

Kuvaus tapahtumasta:
Lensin hinausta, purjekoneen lennonopettajan pyynnosta kylan
paalle. Noin 300m korkeudella lahdin kaartamaan vasemmalle,
ja purjekone oli samaan aikaan liittynyt laskukierrokseen. En
kuullut ilmoitusta, enka huomannut taka-vasemmalla lentanytta
konetta. Ohitimme purjekoneen selvasti ylapuolelta ja purjekone
jai hinausyhdistelman oikealle puolelle. Vaistoliikkeita ei
jouduttu tekemaan, purjekoneen lentaja oli ilmeisesti hieman
tyontanyt lisda nopeutta kun oli havainnut hinausyhdistelman.

Kiitos molemmille lentdjille rehellisesta ilmoituksesta.

Riskiarvio: 1A (Siedettava)

Katso myos samaan tapaukseen liittyva: "Tormaysvaara

Vauriot ilma-alukselle: Ei laskukierroksessa”

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Hinauksia ei tule suorittaa laskukierrosten lahella, eika
purjelennonopettajan pyynnosta huolimatta olisi pitanyt lahtea
hinaamaan kylan paalle. limatilan tarkkailua tulee myos
tehostaa. Purjekoneen lentdja olisi voinut huikata radiolla, kun
nakee hinauksen kaartavan lahelle. Lisaksi minun olisi pitanyt
kuunnella tarkemmin purjekoneen ilmoitus liittymisesta
laskukierrokseen, vaikka ilmoitukset eivat poistakkaan
velvollisuutta seurata ymparoivaa ilmatilaa.




lImatilarikkomus

Tapaukset kategorioittain

m

Sallittujen lentopintojen ylitys - melkein




Sallittujen lentopintojen ylitys — melkein

Vaaratekija: Lentaminen valvottuun ilmatilaan ilman
selvitysta

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma

Tapahtumapaikka: Vaara-alue D128B

llma-aluksen tyyppi: ASW 28 Riski: Porrastuksen alitus

Operaationan e atRalEnto 'I[(I)imer\pitegt: _Vé.litf)n ilmatilavarauksen jatkaminen
0 19:00 poisti riskin.
Kuvaus tapahtumasta:
Pintavaraus oli tehty klo 11.00-18.00. Noin klo 18.10
ollessani vaara-alueella D128B 1000m:n korkeudessa
muistin varauksen loppuneen. Tyonsin koneen
jyrkkaan liukuun kenttaa kohti ja kaytin samalla
ilmajarruja saadakseni nopeasti korkeutta tippumaan.

Vaaralla korkeusalueella olin arviolta n. 15 min.

Kommentit: Maassa oli havaittu syntyva tilanne,
joten vaaratekijaa ei tassa tapauksessa syntynyt.
Lentotoiminnan valvojan tulisi aktiivisena paivana
hoitaa hommansa niin, etta tallaista tilannetta ei
paase syntymaan.

Riskiarvio: 3E (Hyvaksyttava)

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Purjelento on kokonaisvaltainen suoritus, jossa kaikki
osatekijat pitaisi pystya huomioimaan. Huolellisuutta
lisaa.




Poikkeava laskukierros

Tapaukset kategorioittain

m

Matala, oikeanpuolinen lahestyminen purjekoneella



Matala, oikeanpuolinen lahestyminen purjelentoko

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: EFNU 22

lima-aluksen tyyppi: LS4

Operaation vaihe: Lahestyminen

Kuvaus tapahtumasta:
Camﬁing-alueen luoteispuolelta paluulento Nummelaan Tarkka kuvaus
tapahtumasta: Kapeissa termiikeissa normilento LS4 purjekoneella. Irrotus
500m kentalta ylatuuleen, josta nousu noin 750m iin. Noin 10kts tuulen
suunta noin 250 astetta. Lahdin Hiidenveden pohjoisrantaa pitkin
hakemaan seuraavaa nostoa. Ajoin Xlléttévén pitkan 3m/s laskevan lapi,
jolloin olin noin 550m korkeudessa kun lahestyin D128B aluetta. Loysin
antavan alueen, ja olin asettanut itselleni 500m paluupaatdspisteeksi.
Aluetta kaartaessa huomasin etta korkeutta olikin endaa 450m, jolloin
paatin tehda valittoman paluun kentalle kiertden laskevan alueen
itdpuolelta tavoitteena liittya suoraan pitkaan oikeanpuoliseen
perusosaan, ja jos ei se onnistuisi niin laskea Veikkolan kartanon pelloille.
Paluumatkallakin oli laskevia, mutta ndin etta kaksipaikkainen kaarteli
Papinsaaren ylapuolella, joten ohjaisin sita kautta ja laskevien trendi
loppuikin siihen. Papinsaaren kohdalla korkeutta oli enda noin 250m.
Samassa kuulin toisen purjekoneen tekevan ilmoituksen liittymisestaan
(vasempaan) myoétatuuleen 22, jonka jalkeen ilmoitin radiolla liittyvani
oikeaan perusosaan 22 lisatiedolla "matalalla". Loppuosan kaarron alussa
korkeutta oli 140m josta suoritin normaalin laskun ja rullasin pitkalle niin
ettd perassa laskeva purjekone (kaksipaikkainen) paasisi turvallisesti
laskuun, joka myos tapahtui.

Vauriot ilma-alukselle: Ei
Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Liian tavoitteellinen lentosuunnitelma keliin ja kokemukseeni nahden.
Paatos kaantya takaisin kentalle olisi pitanyt tehda aikaisemmin.
Tilannetietouteni lentokorkeudesta heikkeni nostetta etsiessani. Tarvitsen
suuremmat marginaalit.

Vaaratekija: Vahadinen lentokorkeus laskukierroksessa ja sita
lahestyttaessa.

Riski: Potentiaalisesti voi joutua tekemdan nopeasti
maastolaskupaatoksen, mika johtaa huonosti valmisteltuun
maastolaskuun.

Toimenpiteet: Ei toimenpiteita.

Kommentit: Vaihtoehtoiset toimintatavat hyvin suunniteltu ja viestinta
muun liikenteen kanssa hyvin toimittu. Purjelennossa voi kayda nain.
Osohitta_a hyvaa ilmailutapaa tehda ilmoitus. Lisdksi lentdjan oma analyysi
on hyva.

Riskiarvio: 3E (Hyvaksyttava)




Poikkeama laskeutumisessa

Tapaukset kategorioittain

8
.
6
5

PIK-15 Hinun vaurio laskussa Hinu Lasku
Koneen py6ra meni sisdan laskussa / DTO Purjekone |Lasku
Vaurio OH-YHB vasen siipi Hinu Lasku
ASW:IIa laskussa epahuomiossa ulos kiitotielta Purjekone |Maakiito




PIK-15 Hinun vaurio laskussa

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: Nummela RWY04
llma-aluksen tyyppi: PIK-15 Hinu

Operaation vaihe: Lasku

Kuvaus tapahtumasta:

Hinun ensimmadinen hinauksen jlélkeen (KX) tulin laskuun kiitotien (04) ja purjekoneiden
starttiradan valiselle sora-alueelle. Seuraavana gridissa oli C9 ja suuntasin
laskeutumisen kosketuskohdan riittavan kauas, jotta hinauskoysi ei osu gridissa oleviin
koneisiin seka pitkasiipisen koneenkin vuoksi sora-alueen vasempaan laitaan.
Hinauspaivan jalkeen starttipaikan maaryhman mukaan ensimmaisen laskeutumisen
yhteydessa kuului poikkeava kolaus, mutta koneessa tuota daanta tai muuta
tavanomaisesta poikkeavaa ei kuulunut tai tuntunut. Sammutin moottorin ensimmaisen
hinauksen jalkeen gridin edessa, koska kolmossylinterin [ampdtilatieto naytti kylman
syIinteriIr_l lampoa (28 astetta). Uudelleen kaynnistyksen yhteydessa lampotilatieto oli
normaali.

Kone toimi ensimmaisen hinauksen jalkeen moitteettomasti eika
maakasittelytuntumassa tai lento-ominaisuuksissa tuntunut mitaan muutoksia. Hinasin
vield nelja hinausta, tankkasin koneen ja rullasin koneen halliin tyontda varten. Vasta
ennen halliin tyontoa havaitsin vasemmassa siivessa siipisalon kohdalla murtuman seka
pienemman murtuman siiven ja rungon kiinnityskohdan ylapuolella siipisalon kohdalla.
Koneen halliin laittamisen jalkeen tarkastin laskeutumispaikan. Loysin todennakdisen
ensimmaisen laskun kosketuskohdan, joka oli noin 5 metria ennen uutta
laskeutumisvaloa, jonka yli menin laskeutumisen yhteydessa.

Vauriot ilma-alukselle: Siipisalon kohdalla vasemman siiven yldpinnalla noin 60cm
halkeama maalipinnassa sekd pystysuora halkeama maalipinnassa vasemman siiven ja
rungon kiinnityskohdassa siipisalon kohdalla.
Muut vahingot: Laskeutumisvalon kehikko mahdollisesti vaurioitunut.

Ehdotus korjaavista toimenpiteista: -

Vaaratekija: Lentokelvottomalla ilma-aluksella lentdminen

Riski: Lento-onnettomuus

Toimenpiteet: Turvallisuusryhma ja hallitus kokoontuvat pohtimaan jatkotoimenpiteita

Kommentit:

Riskiarvio: 4A (Siedettava)

Kenttd ja toimintaympariston olosuhteet ovat myo6tavaikuttaneet vaurion
syntyyn.

Vaurion jalkeen lentotoimintaa oli jatkettu, jolloin hinauslentdjan muut
operointiin liittyvat ongelmat ovat jatkuneet: ongelmia mm. koysi l6ysalla ja/tai
laipat alhaalla lentoonlahdossa.

Hinauslentaja oli havainnut, ettd kone kampesi, mutta jatkanut lentamista.

Muiden lentajien tulisi puuttua tilanteeseen, jos on syyta epailla, ettd lentamista
ei voida jatkaa turvallisesti. Tassa tapauksessa laskeutumista oli todistamassa
muita kerhon jasenia.

Toimintakulttuurin muutos on valttamaton, jotta lentotoiminnan jatkaminen on
mahdollista. Potentiaalinen uhka, ettd vakuutusmaksut nousevat huomattavasti
tai emme saa kasko-vakuutusta.

Mika on hinauslentajien ohjeistus, asfaltille vai hiekalle? NLY:n ohjeistuksen
mukaan kiitotien ulkopuolisia alueita voi kayttaa vain paallikon omalla vastuulla.

Hinauslentdjalla on velvollisuus suorittaa riskienarviointi paivittdin ja velvoite
tulee ilmailumaarayksestd. Lomakkeessa on muutostarvetta, jotta kynnys sen
kayttoon madaltuu.

Lentotoiminnalle kiitotieltd 04 on luotava yhdenmukaiset menetelmat, jotta
hinaustoiminta voidaan suorittaa mahdollisimman turvallisesti.

Lentotoiminnassa on otettava huomioon lentajakohtaiset erot. Syyta korostaa
my0s viimeaikaisen lento-, kannuspyora- ja hinauskokemuksen merkitysta
turvalliselle operoinnille. Joka kevat hinaajapalaveri ja tarvittavat kertauslennot
my0s keskella kautta.




Koneen pyora meni sisaan laskussa / DTO

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: Nummela RWY04
llma-aluksen tyyppi: DG1000T
Operaation vaihe: Lasku

Kuvaus tapahtumasta:

Olin pdivan toisella lennolla DG-1000T koneella oppilaan kanssa. Tarkoitus oli lentda
koulutusohjelmaan kuuluva matkalento, mutta keli oli ennusteen vastaisesti aika
kehnoa. Kun korkeudet hupenivat [ahdin myo6tatuuleen 04 normaalista paikasta hallien
Fohjois uolelta kentan lansilaidalta. Tein myoétatuuli-ilmoituksen ja tydnsin
askutelinevivun eteen teline alas asentoon. Teline kolahti alas paikoilleen normaalisti.

Loppuosalla oli turbulenssia, tuuli oli melkein suoraan sivusta vasemmalta. Gradientti oli
voimakas ja koneen nopeudet hieman hiipuivat. Loiventaessani kone tuli ns. lapi
normaalia suuremmalla pystynopeudella. Odotin etta kosketus olisi kovempi mutta
kone ei pompannut tms. vaan alkoi kuulua kumma kirskuva dani. Hetken olin ymmallani
ja sitten tajusin. Pyora oli mennKt sisdan ja liuimme pohjan varassa. Kone liukui n. 50 m
ja pysahtyi hieman kiitotien keskilinjan vasemmalle puolelle. Pysahdyimme ja sanoin
oppilaalle ettda meniko teline oikeasti sisaan? Avasimme kuomut, nousimme ulos ja
totesimme etta ndin on. Telinevipu oli edelleen edessa pyora ulkona ja lukittu
asennossa, pyora oli sisalla.

Kavelin asvalttiin jadnytta valkoista maaliviivaa pitkin kosketuspaikkaan. Pyoran jalki
nakyin. 5 m ennen vaYkoisen viivan alkamista. Paikalta |6ytyi pieni rasvainen prikka,
jonka otin mukaan ja laitoin koneen ohjaamon sivutaskuun. lImoitimme radiolla
tapahtuneesta ilmassa oleville lentdjille. Paikalle tuli muita lentajia ja meilla oli yha
radioyhteys lilkkenteeseen. Haimme kuljetusputken muiden valvoessa paikalla ja
purimme koneen. Konetta putkeen laittaessa yritimme operoida laskutelinevipua
saadaksemme telineen alas, mutta se oli jumissa ja teline sisalla.

Vauriot ilma-alukselle: Pohjan maalipinta ja mahdollisesti kuitu, selviaa konetta
tarkistettaessa.

Muut vahingot: -

Ehdotus korjaavista toimenpiteista: Hieman enemman nopeutta loppuosan lopussa.

Vaaratekija: Kova lasku ja laskutelineen tekninen toteutus
Riski: Loukkaantuminen

Toimenpiteet: Tyypityksessa kiinnitettava huomiota koneen tunnettuihin
ominaisuuksiin sivutuulilaskuissa, kuten kaytettdava nopeusalue laskussa ja koneen
tuominen lahelle pintaa tuulen puoleinen siipi alempana, jolloin kone oikaistaan
suoraan kayttamalla sivuperasinta. Telineen teknisen toteutuksen osalta voi olla
mahdollista saada koneeseen uuden tyyppinen teline.

Kommentit:

Varsinaista kovan laskun jadlkeista tarkastusta ei ole viela tehty. Lahtee mahdollisesti
tehtaalle. Uusi telinemodifikaatio olisi voinut estda telineen pettamisen. Tapahtuman
pohjalta on syytd kdyda DTO:ssa keskustelu matkalentojen toteutuksesta DG-1000T:lla.
Koneisiin hankittu Dynafoam-pehmuste, mutta sita ei ollut toisella istuimella.
Riskiarvio: 2B (Siedettava)

Seuranta: Kovan laskun tarkastus tulee tehda koneelle.




Vaurio OH-YHB vasen siipi

llmoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: Nummela

llma-aluksen tyyppi: PIK-15 Hinu
Operaation vaihe: Lasku / Lennonvalmistelu

Kuvaus tapahtumasta:

Aamutarkastuksessa totesin, etta vasemman siiven karkikappale on
murtunut, lapi halkeama alkaa karkikappaleen uloimmasta
ylareunasta, kulkee alaspain siiven ja siivekkeen valiseen rakoon,
murtuman pituus noin 30 cm. Todennakadisesti murtuma vain
pintalevyssa. Iskujalkia karkikappaleen jattéreunapadssa alapinnalla
Ja siivekkeen kiinituskorvakkeessa (kiinni siivessd) alapinnassa.

Todenndkoinen syy maakosketus siipi vasemmalle kallistuneena ja
nokka hieman horisontin ylapuolella. Kurssin oppilaat muistivat
nahneensa maanantaina kovan tai pomppaavan laskeutumisen.
Vaurio nakyy vain siipea alapuolelta tarkasteltaessa. lImeisesti on
skii Ii ﬁttanut pompussa maahan, teline joustanut ja kone ollut
allellaan.

Taman laskun jalkeen ei ole tehty huolellista koneen tarkastusta ja
konetta siirrettdessa halkeamaa ei ole havaittu. Murtumaa ei
my0dskaan ole havaittu tiistain aamutarkastuksessa.

Tom Arppe kertoi, etta taytyy tarkastaa siiven sisalla ko. alue ja
korjata/vaihtaa pintavaneri.

Vauriot ilma-alukselle: Kts. edelld, murtuma siiven karjessa,
myO&hemmin selviad, onko muita vaurioita. Viimeisessa kuvassa
osoitan minne asti murtuma yltaa.

Ehdotus korjaavista toimenpiteista: Onko puuskaisen saan

laskeutumismenetelmissa jotain kehitettavaa? Aamutarkastuksen
oltava huolellinen ja kattava. Epatavallisen laskeutumisen jalkeen
tehtava aina huolellinen koneen tarkastus.

Vaaratekija: Vaaratekija ei toteutunut, koska vika havaittiin ja
jarjestelma toimi.

Riski: -
Toimenpiteet: Vaurio korjattu.

Kommentit: Sisallollisesti hyva ilmoitus. Matkapaivakirjan
paallikon allekirjoituksella ilma-alus luovutetaan lentokelpoisena
seuraavalle.

Riskin siedettavyys: -




ASW:l13 laskussa epahuomiossa ulos kiitotielta

llmoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Tormays kiitotievaloon
Tapahtumapaikka: Nummela RWY04

llma-aluksen tyyppi: ASW 28

Riski: Konevaurio

Toimenpiteet: 2023 kiitotien reunat silotellaan.
Ohjeistetaan lentdjia kentan kayton erityispiirteista

Operaation vaihe: Lasku kevatkertauksessa.

Kuvaus tapahtumasta:

Liityin myotatuuleen RWYO04, EFNU. Lensin normaalin
laskukierroksen ja perusosalla kuulin, ettda OH-646 (mopu) liittyi
myotatuuleen lapilaskua varten. Paatin suorittaa hieman
lyhemman laskun ja vapauttaa kiitotien oikealle, jotta Grob voi
suorittaa normaalin kierroksen. Lasku meni hieman pitkaksi i’a
aloin jo varhaisessa vaiheessa painamaan oikeanpuoleista jalkaa
vapauttaakseni kiitotien. Kiitotienreunan lahestyessa muistin,
etta reunavalot ovat hieman koholla ja osuessani niihin voin
vioittaa konetta. Onneksi maakiito meni valojen valista ja kone
pysahtyi hiekalle normaalisti.

Kommentit:

Lentokenttayhdistyksella on tarkoitus parantaa
kiitotien reunoja niin, etta kynnykset ja valot eivat
aiheuta riskia.

Riskiarvio: 2D (Hyvaksyttava)
Seuranta: -

Vauriot ilma-alukselle: -
Muut vahingot: -

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Kertaa aina laskeutumismenetelma ennen laskeutumisen
aloittamista. Kay itsellesi lapi myods mahdolliset uhkat ja
poikkeavuudet, joita lentosuoritukseen saattaa sisaltya.
Rehellisesti sanottuna unohdin kiitotien reunassa olevat esteet
koska en ole vahaan aikaan lentanyt Nummelassa. Onneksi en
osunut lamppuihin.




Sivullisia kiitotiella

Tapaukset kategorioittain

Henkild keskella laskeutumiskiitotieta




Henkilo keskella laskeutumiskiitotieta

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma

Tapahtumapaikka: Nummela 22
purjekoneiden laskeutumisalue

lima-aluksen tyyppi: LS4a
Operaation vaihe: Lasku

Kuvaus tapahtumasta:

Olin suorittamassa laskukierrosharjoitusta,
kun laskeutumisen loppuosassa huomasin
henkilon ylittavan 22 kiitotien
purjekoneiden laskuplattaa. Vaistin oikealle
valttaakseni tormayksen.

Vahingot ilma-alukselle: -
Muut vahingot: -
Ehdotus korjaavista toimenpiteista: -

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Jalankulkijoiden parempi tilannetietoisuus.

Muita kommentteja tai havaintoja: Jalkikateen
ajateltuna olisi ollut parempi vaistamisen sijaan
laittaa jarrut kiinni ja laskeutua pitkaksi.

Vaaratekija: Ulkoilija laskualueella
Riski: Yhteentormays

Toimenpiteet: Suositellaan tiedottamisen
jatkamista seka lentajille etta paikallisille.

Kommentit: Ulkoilijoita on nyt vahemman
kuin kaudella 2020 ja 2021, joten tilanne on
mennyt parempaan suuntaan.

Toiminnassa vaaditaan tarkkaavaisuutta niin
lentajilta kuin avustajiltakin. Vuonna 2021
alkukaudesta vastaava tapahtuma.

Riskin siedettavyys: 4C (Siedettava)
Seuranta: Seurataan tilannetta.




Tekninen / huolto

Tapaukset kategorioittain
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Huoltostatus - lennetty, vaikka huoltotodiste puuttui Purjekone [Muu
Lentojarrut aukeavat vain osittain Purjekone [Muu
Potkurin osuma kattoon kotiinpaluumoottoria ulos ottaessa Purjekone [Muu
DG:n kuomuvaroitus Purjekone |[Matkalento
ASW:n radio kuuluu heikosti Purjekone |[Matkalento
ASW28:n mikrofonin varsi l0ysalla Purjekone |Lennonvalmistelu
ASW28 rungon pohjassa havaittu naarmuja paivatarkastuksessa |Purjekone |Lennonvalmistelu




Huoltostatus — huoltotodiste puuttui

llmoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: Nummela
lima-aluksen tyyppi: Club Astir
Operaation vaihe: Huolto

Kuvaus tapahtumasta:
C5 koneelle tehty vuosihuoltoa, sitten kone pakattu
putkeen ja lennetty Kebnella. Leirin jalkeen ihmetelty,
josko huoltopaketti kasaan, koneen matkapaivakirjassa
ei siis ole huoltotodistetta.

Tehty lisaa tarkastuksia ja havaittu, etta korkeusmittari
nayttaa eri lukemaa kuin muiden koneiden mittarit.

Mittari irroitettu ja ajettu aneroiditesti, missa havaittu,
etta mittarin naytto jatattaa ja nayttaa vaarin yli 60 m.

Huoltopakettia ei vielakaan esitetty. Tosiasioiden valossa
kone ei ole ollut lentokelpoinen. Koneella on lennetty
ilman, etta tehtya huoltoa olisi kuitattu + viallinen
korkeusmittari jaanyt huomaamatta.

Vauriot ilma-alukselle: Ei
Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista: Ei

Vaaratekija: Lentokone ei toimi kasikirjan mukaan eika
kone ole lentokelpoinen.

Riski: Lentaminen valvottuun ilmatilaan ilman selvitysta.
Toimenpiteet: Uusi korkeusmittari tilattu.

Kommentit: Koneella on lennetty melko paljon ilman,
etta kone on ollut lentokelpoinen. Huoltopakettia ei ollut
viela tehty ilmoitusta kasiteltaessa. Korkeusmittarin
pienen virhenayttaman todentaminen lennolla on
haastavaa.

Korkeusmittari tai muutkin laitteet voivat hajota myos
kesken lentokauden. Huolellisella paivatarkastuksella
pystyy havaitsemaan suurimman osan vioista.
Korkeusmittarin virhenayttaman havaitsee esim.
Vertaamalla korkeusmittarin nayttamaa QNH-paineella
kentan korkeuteen.

Riskiarvio: 2D (Hyvaksyttava)

Seuranta: Huolto-organisaatio toimittaa tarvittavat
huoltotodisteet ennen purjekoneen siirtamista
lentotoimintaan.




Lentojarrut aukeavat vain osittain

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: EFNU
llma-aluksen tyyppi: ASK 21

Vaaratekija: Lentokone ei toimi kasikirjan mukaan

Riski: Pitkaksi meneva lasku

Toimenpiteet: Huolto-organisaatio on saatanyt jarrut

. . valmistajan ohjeen mukaisesti.
Operaation vaihe: Huolto

Kommentit:

Tapahtuma heratti runsaasti keskustelua ja kysymyksia.
Yhteenvetona voidaan todeta jalleen, etta suurin
myotavaikuttava tekija poikkeamien syntyyn tuntuu olevan kiire.

Kuvaus tapahtumasta:

Jarrupalat on vaihdettu vuosihuollon yhteydessa ja lentojarru
avautuu vain 2/3. Lentojarrun tyontotangon kierretankoa ei ole
saadetty jarrupalojen vaihdon yhteydessa. Koneella on lennetty
alkukausi Kebnella ja Rayskalassa purjelennon opettajakurssilla. Purjekone on huollettu pyorajarrun osalta mutta samalla
lentojarrun saataminen on epahuomiossa unohtunut. Koneen

Vauriot ilma-alukselle: Ei kasauksen yhteydessa timan olisi saattanut havaita.

Muut vahingot: Ei Puutteellisen huollon jilkeen koneella on kuitenkin lennetty
tyypitettyjen lentdjien toimesta jo hyva tovi. Missaan
paivatarkastuksessa ei kuitenkaan ole havaittu poikkeamaa.
Erityisen outoa on, ettei poikkeamaa ole huomattu edes
lennonopettajien kurssilla.

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Lentojarrun avautuminen saadetty kuntoon huolto-
organisaation toimesta.

Yhtend vaihtoehtona on tietysti, ettd saddot ovat muuttuneet
huollon jalkeen mutta tama mahdollisuus on hyvin
epatodenndkdinen.

Voimme lopuksi todeta, etta tarkkuutta huoltoihin seka
huoltojen jalkeisiin ensimmaisiin lentoihin. Hyvalla asenteella ja
turvallisuuskultturilla vastaavia tapahtumia pystytaan
vahentamaan. Ennen pitkaa epatarkkuus realisoituu isompana
onnettomuutena.

Riskiarvio: 2D (Hyvaksyttava)




Potkurin osuma kattoon kotiinpaluumoottoria ulos

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Liian ahdas huoltotila

Tapahtumapaikka: Nummelan huoltotila Riski: Potkurin vaurioituminen

lima-aluksen tyyppi: DG1000T Toimenpiteet: -

Kommentit:

Tilannetietoisuuden sailyttaminen myos
huoltotoiminnassa ym. Koneiden korjaaminen on hidasta
ja kallista

Operaation vaihe: Huolto

Kuvaus tapahtumasta:
Vuosihuollon yhteydessa nostin moottoria manual
extention -toiminnolla yl6s. Potkuri nousi niin ylos,
etta potkurin kulma osui huoltotilan kattoon.
Potkurin karjesta lohkesi pala pois kattoon
osumisen seurauksena.

Riskiarvio: 2D (Hyvaksyttava)

Vauriot ilma-alukselle: Potkurin karki vaurioitui

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Matalassa tilassa sailyttaessa konetta tulee
ohjaamoon asentaa lappu, jossa kehoitetaan
kiinnittamaan varovaisuutta moottoria nostaessa
pystyyn. Toimijoille voisi kehoittaa kaantaa
potkuria poikittaiseen asentoon, ennen kuin se
nostetaan taysin pystyyn.




DG:n kuomuvaroitus

Vaaratekija: Lentajan kuormitus lennon kriittisessa
vaiheessa ja DEI ei nayta kaynnistettaessa
moottoriarvoja

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma

Tapahtumapaikka: Nummela
lima-aluksen tyyppi: DG1000T Riski: Tilannetietoisuuden vaheneminen lennon

Operaation vaihe: Matkalento kriittisessa vaiheessa.

Toimenpiteet: DG |ahtee mahdollisesti tehtaalle,
jossa asiaa voitaisiin tutkia.

Kuvaus tapahtumasta:

DG:n moottorivalvontayksikko ilmoittaa kuomun
olevan auki, vaikka se ei todellisuudessa ole auki, kun
moottorin kaynnistaa. Tama aiheuttaa sen haasteen,
etta kun moottoria kaynnistelee, pitaa muistaa
kuitata kuomun halytys pois, jotta nakee moottorin
parametrit. Kun kuittaus on tehty, tulee halytys
hetken paasta uudestaan.

Kommentit: Vian ilmenemisella mahdollisesti yhteys
tarinaan (mm. teline alas, moottorin kaynnistys).
Epaillaan vian aiheuttajaksi johtosarjaa tai
mikrokytkinta.

Riskin siedettavyys: 3D (Siedettava)
Vauriot ilma-alukselle: - Seuranta: Huollon yhteydessa.
Muut vahingot: -

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Korjataan asian aiheuttanut vika




ASW:n radio kuuluu heikosti

llmoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Olettamus, etta radioviestit menevat perille

Tapahtumapaikka: EFNU A-alue

Riski: Moninaiset lahelta piti -tapaukset

lima-aluksen tyyppi: ASW 28 Toimenpiteet: Mikrofonin kiinnitys on kiristetty

. . vuosihuollossa.
Operaation vaihe: Matkalento

Kommentit: Lentosaantdjen mukainen
vaistamisvelvollisuus sailyy vaikka toisen ilma-aluksen
radio ei toimi. Vaikka Nummelassa radio onkin
suositeltava, se ei ole pakollinen varuste. Porrastuksen
sailyttaminen ja mahdollinen vaistaminen tapahtuu
ensisijaisesti nakdhavaintoihin perustuen.

Kuvaus tapahtumasta:
Lensin paikallislentoa ja yritin kutsua muita ilma-aluksia.
En saanut heihin yhteytta. Korjasin mikrofonin asennon
todella lahelle suuta ja kayttaen kovempaa aanta sain
vhteyden paikallislentoa suorittaviin lentajiin. He
kertoivat etta radio kuuluu heikosti mutta kovemmalla
aanella viesti on ymmarrettavissa. Lahestymisessa
laskuilmoitus ei tahtonut kuulua takana tulevalle
hinauskoneelle vaikka kuinka yritin. Lopulta keskityin
vain laskun suorittamiseen.

Riskin siedettavyys: 3D (Siedettava)

Seuranta: -

Vauriot ilma-alukselle: -

Muut vahingot: -

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Radion kuuluvuuden parantaminen normaalille tasolle.
Olisiko mekaaninen vika? Olisikohan tamakin ominaisuus
esiintynyt koko kauden?




ASW 28 mikrofonin varsi loysalla

Vaaratekija: -

Riski: -

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma

Tapahtumapaikka: EFNU halli

Toimenpiteet: Kevatkertauksessa on syyta kerrata
menetelmat, mita tehdaan jos koneessa havaitaan
puutteita.

Kommentit: Liittyy tapaukseen 1660491669487,
ASW:n radio kuuluu heikosti. Yleisesti keskusteltiin
siita, etta lentajat eivat reagoi koneiden pieniin
ongelmiin.

llma-aluksen tyyppi: ASW 28
Operaation vaihe: Lennonvalmistelu

Kuvaus tapahtumasta:

Tehdessani paivatarkastusta huomasin, etta ASW28:n
mikrofonin varren kiinnitys oli l16ysalla. Mikrofoni ei
pysynyt oikealla paikalla vaan laskeutui alas siten, etta
siihen ei pysty puhumaan kunnolla.

Vauriot ilma-alukselle: - Riskin siedettavyys: 3D (Siedettava)

Muut vahingot: - Ll b
Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Kiristin ruuvit siten, etta klappi lahti pois. Jalleen
pienen tiedustelun jalkeen havaittiin, etta vika on
ollut "paalla" jo useamman viikon.




ASW?28 rungon pohjassa havaittu naarmuja paivata

Vaaratekija: Kulttuuri, jossa poikkeustapahtumista ei
kerrota.

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma

Tapahtumapaikka: EFNU halli

Tty el e e ar ASY 28 Riski: Riskeja aiheuttavat tekijat eivat tule tietoon.

. . : Toimenpiteet: Asiaa on kasitelty palaverissa 21.9. ja

Operaation vaihe: Lennonvalmistelu : s :
toimenpiteita on aloitettu.

Kuvaus tapahtumasta:

Tehdessani paivatarkastusta huomasin OH-1029:n

rungon pohjassa pintanaarmuja. Naarmut ovat

rungon suuntaisesti noin 10cm * 40 cm alueella.

Kommentit: Naarmut itsessaan eivat ole
turvallisuusnakokulmasta riski, mutta tapauksesta ei
ole tehty SMS-ilmoitusta tai merkintaa koneen
kirjaan.

Vauriot ilma-alukselle: - Riskin siedettivyys: 4B (Sietamaton)

Muut vahingot: - Seuranta: Hallituksella on kaksi tyoryhmaa aiheeseen

Ehdotus korjaavista toimenpiteista: liittyen. Hallitus seuraa naiden tyoskentelya.
Pienen tiedustelukierroksen jalkeen ilmeni, etta
kyseiset vauriot ovat tulleet jo kesakuussa. Voisi olla
korrektia tayttaa SMS-ilmoitus jos suoritus poikkeaa
omasta normaalisuorituksesta. Normaaliin
lentosuoritukseen ei kuulu ilma-aluksen

naarmuttaminen.




Tapaukset kategorioittain
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Koneen papereiden tarkistus unohtui Purjekone|Lennonvalmistelu
Lentoonlahdon keskeytys / DTO Purjekone|Lentoonlahto
OH-YHB puutteellinen paivatarkastus Hinu Lennonvalmistelu
Tulipalon alku takaohjaamossa paivatarkastuksen yhteydessa /DTO|Purjekone|Lennonvalmistelu

Lentoonlahdon aloitus jarruvipu lukitsematta / DTO Purjekone|Lentoonlahto




Koneen papereiden tarkistus unohtui

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Paperit eivat ole kunnossa

Tapahtumapaikka: EFNU Riski: Lentokone ei valttamatta vakuutettu ja

lima-aluksen tyyppi: LS4a lentokunnossa

Operaation vaihe: Lennonvalmistelu Toimenpiteet: -

Kommentit:
Paperien tarkastaminen unohtuu varmasti
monelta. Kiitos ilmoituksesta!

Kuvaus tapahtumasta:

Koneen papereiden tarkistus ennen lentoa
unohtui.
Vauriot ilma-alukselle: Ei Riskiarvio: 4D (Siedettava)
Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Parempi huolellisuus, kertaus ja
valmistautuminen lentoon.




Lentoonlahddn keskeytys / DTO

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Kuormaus ei ole ollut tunnettu
Tapahtumapaikka: EFNU

lima-aluksen tyyppi: ASK 21

Riski: Lentaminen sallittujen rajojen ulkopuolelle
kuormatulla koneella

Kommentit:

Hairid lentotoiminnan valmistelussa, johon on reagoitu
oikein, kun hairio on huomattu. Lentaja on toiminut oikein
keskeyttaessaan lentoonlahddn. Lennonvalmistelun
hairiottomyys tulee varmistaa.

Riskiarvio: 1E (Siedettava)

Operaation vaihe: Lentoonlahto

Kuvaus tapahtumasta:

Olin lentanyt OH-677lla yhden kaverin tyttaren lennatyksen
ilman lisapainoja kiitotielta 22 ja seuraavaksi oli oppilas
vuorossa joka tarvitsi niita. Menin juttelemaan mukana
tulleiden vanhempien kanssa ja huikkasin kurssin oppilaille
etta laittakaa painot.

Kun tulin takaisin koneelle se oli valmiina lentoonlahtoon
oppilas ohjaamossa. Hyppasin takaohjaamoon ja kavimme
lapi lentoonlahtotarkastuksen, mina ohjasin. Hinu lahti
vetamaan ja nousimme ilmaan.

Olimme purjelentobaanan loppupaassa ja Hinu ilmassa, kun
muistin yht'akkia, etten ollut tarkastanut onko lisdapainot
edessa. Vedin oitis koyden irti ja laskin koneen 22:lle ilman
ongelmia. Sitten maassa kysyin onko koneessa lisdapainot ja
kylla ne oli asennettu. Olisin voinut kysya sen jo ennen
laht6a..... no, oppilas sai pakkotilannekokemuksen.

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Parempi muisti ;)




OH-YHB puutteellinen paivatarkastus

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Puutteellinen paivatarkastus

Tapahtumapaikka: EFNU Riski: Lentaminen vaurioituneella koneella

Toimenpiteet: Vaurio korjattu.
Hinauslentaminen on yksi osa-alue, jonka osalta
vaaditaan laajempaa toimintatapojen
korjauspakettia.

lima-aluksen tyyppi: PIK-15 Hinu
Operaation vaihe: Lennonvalmistelu

Kuvaus tapahtumasta:

Tein paivatarkastusta YHB:lle. Paivatarkastus oli
puutteellinen enka huomannut vasemman
siivenkarjen vauriota.

Kommentit: Prosessi maaritellaan
tarkastuslistoissa, joten huomioitava miten
paivatarkastus on kuvattu tarkastuslistoissa ja
koneen kasikirjassa. Listojen tulee olla
hinauslentajien kaytettavissa ja kaytdssa.

Vauriot ilma-alukselle: Vasemman siivenkarjen
alapinnalla repeama

Muut vahingot: Ei Riskin siedettavyys: 2C (Siedettava)

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Tarkkuutta paivatarkastukseen ja tsekkilistan
kaytto.

Seuranta: Koulutus- ja valvontakysymys




Tulipalon alku takaohjaamossa paivatarkastuksen y

llmoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: EFNU 22 [ahtopaikka

lima-aluksen tyyppi: ASK 21

Operaation vaihe: Lennonvalmistelu

Kuvaus tapahtumasta:

OH-768 takakabiini oli auki paivatarkastuksessa.
Koverasta kabiinista heijastuneiden auringonsateiden
polttopiste osui niskatukeen. Savun muodostuessa kytkin
akun liittimen irti, koska olin juuri kytkenyt sen kiinni ja
luulin palon johtuvan oikosulusta. Seuraavaksi revin
niskatuen irti ja poistin sen koneesta. Silloin tajusin
syttymissyyksi auringon sadekimpun. Niskatuen takana
sijaitsee happipullo, mika voisi tulipalon levitessa
aikaansaada kiivaan palon ja ilma-aluksen tuhoutumisen.

Vauriot ilma-alukselle: Niskatuki vaurioitui

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Niskatuki tehdaan vaaleasta palamattomasta
materiaalista. Valtetaan takakabiinin aukipitamista
auringonpaisteella. Happipulloja ei pitaisi sailyttaa
koneessa jos niita ei kayteta.

Vaaratekija:
Auringon paistaessa kabiini synnyttaa polttopisteen

Riski: Tulipalo tai koneen vaurioituminen

Toimenpiteet: Yleisesti koneen huolelliseen kasittelyyn
tulee kiinnittaa huomiota. Suositellaan happipullon
poistamista kesaksi.

Kommentit: Osana koneen kasittelya on syyta
huomioida, etta kuomupeite voi auttaa muutamissa
muissa auringon aiheuttamissa ongelmissa, mm.
ohjaamon korkea lampotila voi vaurioittaa mittareita.

Riskin siedettavyys: 3D (Siedettava)

Seuranta: Seurataan tilannetta.




Lentoonlahdon aloitus jarruvipu lukitsematta / DTC

llmoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: EFNU

lima-aluksen tyyppi: ASK 21

Operaation vaihe: Lentoonlaht6

Kuvaus tapahtumasta:
Esittelylentoja lennettaessa odotimme hinausta
lahtopaikalla kolmanteen hinaukseen. Tein

Etupenkin lennatettava kysyi saako han kokeilla jarruja,
johon tottakai annoin luvan. N 5 min taman jalkeen alkoi
hinaus. Pidan hinauksessa vasenta katta irrotuskahvalla
ja samalla kasi lepaa jarruvivun paalla niin etta vipu on
kammenen sisalla. Lentoonlahtokiidon aikana alysin etta
jarruvipu onkin ranteen kohdalla, eli kaikki ei ole
kohdallaan. Tyonsin jarruvivun lukitukseensa ja matka
jatkui.

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Lentoonlahtotarkastus tulisi tehda juuri ennen
lentoonlaht6a eika 5-10 minuuttia aiemmin. Tarkkuutta.

lentoonlahtotarkastuksen ja odottelimme hinauskonetta.

Vaaratekija: Puutteellinen lennonvalmistelu

Riski: Hallinnan menetys lentoonlahddssa tai
hinausyhdistelman nousukyvyn heikkeneminen.

Toimenpiteet: Kevatkertauksessa on syyta kayda lapi
poikkeamaraporttien havaintoja.

Kommentit: Lentoonlahtotarkastus tulisi tehda vain
hieman ennen lentoonlahtoa.

Riskiarvio: 2C (Siedettava)
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