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Kauden 2021 ilmoitukset 15.6.

e [Imoituksia on tullut kiitettavasti. Kiitos kaikill
tekijoille!

* Positiivisia havaintoja :
* liImoitukset koskevat paaosin omia havaintoja ja 0
* Hinauslentajat ovat olleet aktiivisia ilmoittamaan

« Kokonaisuutena jarjestelma nayttaa tuot
informaatiota. llmoituksia tulee runsaasti, ne
ehdotukset viedaan hallitukselle. Hallitus ryhtyy t
toimiin.

* Negatiivisa havaintoja:
 Ulkoilijoita liikkuu kentalla aikaisempia vuosia ene

aiheutuu poikkeamia normaalitoimintaan. Kaikki
tarkkana.



SMS-jarjestelman riskiarvio

* Tunnistetut riskit luokitellaan kahden eri Riskin siedettavyys
muuttujan avulla: riskin todennakaoisyys o
kuinka usein riski toteutuu) ja riskin vakavuus  |rrtoetiog
mitka ovat seuraukset riskin toteutuessa). Vihfed — Hyvaksyttava

 Kahden muuttujan tuloksena saadaan todennakdisyy
oheisesta kaaviosta riskin siedettavyys, jonka |E -
avulla kyetdan maéarittelemaan
muutostarpeen prioriteetti ja siihen D

.o .o .o L] 4C
kaytettavat resurssit.
andollinen

* Joissakin tapauksissa riskin todennakoisyyden |Srmmrrarasm 5 .
tai vakavuuden absoluuttinen arviointi on --
A

IH

. . . . Erittain
hankalaa. Arviossa on kuitenkin pyritty epitodennakaine

n

johdonmukaisuuteen siten, etta
vastaavanlaiset tapahtumat arvioitaisiin
siedettavyyden kannalta samoin.




Kauden 2021 ilmoitukset 15.6. ast

Taupaukset ilma-alustyypin mukaan

Tapaukset lennon vaiheen mukaan
25

20
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Purjelentokone Hinauskone

Tapaukset riskin siedettdavyyden mukaan

Sietamaton Siedettava Hyvaksyttava




Nopeusmittarin vaarat arvot harjoituslennon aikane

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma

Tapahtumapaikka: EFNU

llma-aluksen tyyppi: Purjelentokone

Operaation vaihe: Lentoonlahto

Kuvaus tapahtumasta:
"Normaalin paivatarkastuksen jalkeen suoritin paallikkéna ensimmaisen
kauden harjoituslennon purjekoneella vuosihuollon jalkeen. Suoritin
normaalin lentoonlahdon lentokonehinauksessa Nummelan EFNU RWY
04, saa CAVOK.

Noin 200m AGL korkeudessa

suorittaessani mittaristoarvovertailun radiolla hinauskoneen kanssa
huomasin, ettd nopeusmittari antoi liian alhaisia arvoja (noin 50 km/h)
kun hinauskone ilmoitti 120 km/h hinausnopeudeksi. Korkeusmittari
naytti vertailussa toimivan oikein.

Irrotuksen jalkeen huomasin, etta pystyin hyvin arvioimaan
ilmanopeutta koneen suhinatasoa ja ohjaustuntumaa seuraamalla.
Varmistin samalla, ettd korkeusmittari ja variometrit toimivat edelleen
normaalisti. Paatin jatkaa tuntuman hakemista ja jatkoin lentoa tunnin
verran.

Tein normaalin laskukierroksen EFNU RWY 04:een. Suunnittelin aiotun
laskupisteen suurin piirtein puolitiehen pitkaa paakiitotieta. Suoritin
loppuldhestymisen arvioltani tavanomaista suuremmalla
lahestymisnopeudella ja tein normaalin laskun

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Laaditaan harrastekorjaajille helppo vuositarkastuksen jalkeinen
tarkistuslista, joka sisaltaa kaikkien instrumenttien toimintatestit, myos
nopeusmittarin.

Paatin jatkaa hinausta irrotuskorkeudelle 500 m AGL kentan laheisyyteen.

Vaaratekija: Lennonvalvontamittari (nopeus) ei toimi
Riski: Koneen hallinnan menetys erityisesti matalalla
Toimenpiteet: Esitelladn asia hallitukselle, joka paattaa jatkotoimista.

Kommentit:

Syyksi paljastui dynaamisen paineletkun kiinnitys. Painesailion letkussa oli
T-haara. Toinen haaroista oli kytketty nopeusmittariin mutta toinen paa oli
kytkematta seka padstaan auki.

Nopeusmittari reagoi jo varsin kevyelld tuulella koneen ollessa maassa.
Uutta mittaria asentaessa tulisi olla erityisen huolellinen juuri huollon
kohteena olevaan instrumenttiin.

Kevaan ensimmadinen lento ei perinteisesti ole koelento vaan
harjoituslento, jonka valmistelu tehdaan erityisen huolellisesti ja jonka
lentaa hieman kokeneempi lentaja.

Lentoonldhddssa, ennen 60 km/h nopeutta, tulisi tarkastaa
nopeusmittarin toiminta. Riittaa, etta vilkaisee mittariin ja tarkastaa, etta
se nadyttaa suurin piirtein oikein. Moottorikoneella tarkastetaan
lahtokiidossa lisaksi moottorinvalvontamittarit.

Riskiarvio: 3D (Siedettava)




Koneen lentopaivakirjan vaarin tayttaminen

llmoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: EFNU

Vaaratekija: Matkapaivakirjan kokonaismaarat eivat vastaa
todellisuutta.

T elamyy e Furlamel eie Riski: Peruskorjaukset ja jatkoajat jadavat huomioimatta.

Toimenpiteet: Lentotoimintailmoituksen yhteydessa

Operaation vaihe: Muu luvut/summat tulee tarkastaa.

Kuvaus tapahtumasta:

Téthin divan lennon lentopaivakirjaan vaaran vuoden kohdalle.
Tulin alas kentadlle antamaan koneen toiselle lentajalle. Ajattelin
kirjata lennon ennen seuraavan lahtoa. Tasta seurasi kiire ja
huolimattomuus ja virhe tapahtui.

Kommentit:

Suurempi virhe on helpompi huomata. Tassa tapauksessa
tuntimaara heitti usealla tuhannella, joten virhe on melko
helppo Eaikantaa. Pienemmat, muutaman kymmenen tunnin
laskuvirheet, ovat haastavia.

Haitta tai mahdollinen vaara muodostuu vasta siina vaiheessa,
jos tunnit vahenevat ja esim. madraaikaishuollot tai
Jatkoaikatarkastukset viivastyvat.

Seuraavana paivana kirjauksia korjattaessa huomasin, etta
26.7.2020 lentotunnit oli taytetty vaarin. Oli laitettu tunneiksi
5313 kun pitaisi olla 3513.

Vauriot ilma-alukselle: Ei Suositellaan, etta vuosihuollon yhteydessa ilma-alusten

matkapaivakirjojen tunti- sekd laskumaarat tarkastetaan. Lisaksi
suositellaan, etta vuoden viimeisen lennon jalkeen

matkapaivakirjan aukeama suljletaar) diagonaaliviivalla, jotta
samalle sivulle ei enaa jatketa lentojen merkitsemista.

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Huolellisuus, Ala tee mitaan kiireella.
Kenin suunnittelema tuntikirjanpito vahentaa naiden virheiden
mahdollisuutta ja lisaa prosessiin yhden varmistustavan.

Riskiarvio: 1E (Hyvaksyttava)




Irrotuksessa hinauksesta tapahtunut vahinko

llmoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: EFNU

Vaaratekija: Koneen hallintajarjestelmien vaara kaytto

Riski: Pakkotilanteessa oikean kayttokytkimen lIoytaminen

llma-aluksen tyyppi: Purjelentokone LS4 Toimenpiteet: Korostetaan jokaisen lentdjin vastuuta omasta

turvallisesta toiminnasta. Kevattarkkarin jalkeen pitaa kerrata
lennettavan koneen pakkomenetelmat seka normaalitoiminta
erityisen huolellisesti. Korostetaan seuraavassa kevaan Kick-Off
tapahtumassa lentokasikirjan kertaamisen tarkeytta.

Operaation vaihe: Hinaus

Kuvaus tapahtumasta:
Tarkka kuvaus tapahtumasta: Lensin (OH—7782 C7 normaalisti
hinauksessa. Irrotuskorkeudelle saavutettua (750 m) olimme
noston alueella, joten paatin tarkastaa ilmatilan ja irrottaa
kdyden. Keltainen eli irrotuskytkin oli hieman nakokentalta
iilossa osittain istuimen ja polvitaipeen valissa, ja taman
avaitsin vasta kun vedin vaarasta vivusta.. Tarkastin siis
ilmatilan ja paatin irrottaa nostoon, joten nykaisin ripeasti varia
ajattelematta irrotuskytkimen vieressa nakyvissa olevasta
punaisesta kuomun pakkolaukaisusta. Vasta samantien vedon
Lélkeen tajusin, etta kyseessa oli kuomun pakkolaukaisu eika
inauskoyden irrotuskahva, ja I6ysin keltaisen kahvan vieresta
osittain polvitaipeen ja penkin valista, osin nakyvista. Selitin
asian myos samassa nostossa olleelle kokeneelle purjelentdijdille,

Kommentit:

LS4-purjekoneen kuomun pakkolaukaisu tapahtuu kayttamalla
hteensa kolmea kytkinta. Ohjaamon sivuissa olevilla kytkimilla
2 kpl) vapautetaan kuomun lukitus, jonka jalkeen kuomun

Irrottaminen tapahtuu vetamalla edella kuvatusta punaisesta

kahvasta. Punainen kahva vapauttaa kuomun etureunan

saranamekanismin. Pelkastaan vetamalla ohjaustaulun
punaisesta pakkolaukaisukahvasta taman konetyypin kuomu ei
iIrtoa. Menetelma on kuvattuna LS4 AFM 3-1, Emergency canopy
release and exit.

LS4 kuomun pakkolaukaisu ei onnistu vetamalla pelkastaa

a lahdin hetken kuluttua laskuun. Maassa laskun jalkeen nostin mittaritaulun punaisesta kytkimesta.

uomun toisen paikalla olleen kanssa, jonka jalkeen t?/('jnsimme

koneen sivuun ja kiinnitimme kuomun karjesta uudelleen. Toimenpide-ehdotuksena olisi samojen konety¥1|:():Pien
i

mittariston ja ohjaamoiden yhtenadistaminen. Yhdistyksella on
mm. kaksi ASK21:t3 seka kolme LS4:33. Naissa koneissa voisi olla
lahes samanlainen mittarivarustus. Varsinkin sahkoinen
variometri ja radio tulisi olla samaa merkkia, samoilla
kayttokytkimilla.

Riskiarvio: 4D (Siedettava)

Vauriot ilma-alukselle: Ei
Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista: _
Itselle huolellisuutta ja hyvissa ajoin ennen irrotusta tarkastaa
keltainen kahva nakyviin helposti saataville.




Vieras esine korkeusvakaajassa laittaessa konetta K

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: EFNU

llma-aluksen tyyppi: Purjelentokone LS4
Operaation vaihe: Maakasittely

Kuvaus tapahtumasta:

Kasaessani LS4 kalustoa vuositarkastuksen ja
punnituksen jalkeen trailerista kuului
korkeusvakaajasta helisevaa aanta. Kaantelin
asiakseni poistaa vieraan esineen korkeusvakaajasta.

Vauriot ilma-alukselle: Ei
Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Jos vieraita esineita jaa koneeseen syysta tai toisesta,
tulee niista ilmoittaa eteenpain eika vain jattaa
asiasta ilmoittamatta.

Vaaratekija: Ima-alukseen kuulumaton vierasesine
rakenteissa

Riski: Esine voi menna ohjainlinjojen valiin
Toimenpiteet: Jarjestetaan huoltokoulutusta syksylla

Kommentit:
Tyokalut tulisi olla jarjestyksessa

Riskiarvio: 3C (Siedettava)




Laskukierrokseen liittyminen eri kiitotielle kuin moc

Iimoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Ristedva lentolinja laskukierroksessa muun liikenteen kanssa.

Tapahtumapaikka: EFNU 27 kiitotien myotatuuliosan jatke ja 04 Riski: Yhteentormays
myotatuuliosa
Toimenpiteet:

Valitetaan viesti NLY:lle. On ollut todennakoista, ettd moottorikoneiden
laskeutuminen RWY04:lle on ollut huonosti perusteltu ja aiheuttanut

taman vaaratilanteen.

Ilma-aluksen tyyppi: Purjelentokone SZD-51-1 Junior
Operaation vaihe: Lahestyminen

Kuvaus tapahtumasta:
Olin ennen lentoani harkinnut laskeutuvani lennon paatteeksi kiitotien 27
kiitotielle helpottaakseni laskeutumisen jalkeista maatoimintaa. Olin
liittymassa kiitotien 27 myoétatuuliosalle. Olin tekemassa viimeisia
termiikkikaartoja 27 mlbtétuuliosan jatkeella. Korkeudet hupenivat
termiikin etsintojen jalkeen neljaan sataan metriin. Paatin viela
kertaalleen tehda 360 kierroksen vasemmalla kaarrolla. Kaarron
tekemisen aikana kuulin kahden moottorikoneen ilmoittavan perusosan
04 kiitotielle. En myotatuuliosailmoituksia kuullut. Epailen, etta olen
saattanut tehda viimeisia termiikin etsintakaartoja 04 myotatuuliosan
alueella, kun moottorikoneet ovat olleet myotatuuliosalla 04 kiitotielle.
Tuuliolosuhde oli noin 4 metria sekunnissa 27 kiitotien suuntainen tuuli.

Kommentit:

Suljetulle kiitotielle laskeutuminen pitaa sisallaan riskeja, joita paallikko ei
valttamatta tieda. Paallikko paattanyt laskeutua suljetulle kiitotielle
lisatakseen lentoturvallisuutta haastavissa tuuliolosuhteissa.

Riskiarvio: 1C (Hyvaksyttava)

Kuvassa merkattu sinisella pari moottorikonetta, joista kuulin
perusosailmoitukset. Oman ohjaamani ilma-alus piirretty reitin osalta
punaisella.

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Jos on aikeissa laskeutua jollekin toiselle o 3
kiitotielle, joita moottorikoneet kayttavat, NG )
tulee varmistua, etta viimeiset termiikin [
etsintakaarrot tapahtuvat jossain muualla
kun vaihtoehtoisen kaytossa olevan
kiitotien myo6tatuuliosalla.

T
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B :
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Poikkeava laskukierros

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma

Tapahtumapaikka: EFNU RWY22 laskukierros

llma-aluksen tyyppi: Purjelentokone
Operaation vaihe: Lahestyminen

Kuvaus tapahtumasta:

Lensin paikallislentoa kentan etelapuolella. Korkeus hupeni noin 350
metriin, jonka jalkeen paatin liittya myotatuuleen 22. Lentdessani kohti
myotatuulen alkuosaa, osuin laskevaan. Liittyessani laskukierrokseen
korkeutta oli arviolta 250 metrid. Laskimen mukaan alueella vallitsi 320/30
km/h tuuli. Laskeva jatkui myotatuulessa lentdessani ja korkeus vaheni
huolestuttavaa tahtia. Laskeva johtui kasittaakseni harjun yli puhaltavasta
pohjoistuulesta. Ohittaessani myotatuulessa rwy27 linjan, oli korkeuteni
enda noin 120 metria. Paatin kaartaa suoraan IopEuosaIIe tuulipussin
tasalla. Ilmoitin asiasta radiolla. Loppuosalla ei nakynyt muuta liikennetta
eika laskukierrosilmoituksia kuulunut muilta ilma-aluksilta. Laskeutuminen
tapahtui normaalisti.

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Hyvalla saalla kentalla on melko paljon liikennetta. Silloin tekee mieli
pysya purjekoneella hieman kauempana laskukierrosalueesta. Laskevan
ilmavirtauksen merkitys korostuu kun laskukierrokseen paatetaan liittya
vaikkapa 400 tai 350 metrin korkeudesta liitamalla noin 2 km matka. Jos
osuu 2-3 metrin laskevaan, voi laskukierroksen alussa olla todella vahan
korkeutta. Marginaalit pienenevat varsinkin koneilla, joiden suorituskY<ky
on vaatimaton. Jos olisin lentanyt Askilla, en varmasti olisi paassyt laskuun
22:lle. Tahan voisi ehka kehittdaa menetelman, jolla purjekoneiden
paikallislentaminen onnistuisi ja voitaisiin hakeutua lahemmas
myotatuulen alkua olematta lahtevien moottorikoneiden tiella (lahto
22:Ita vasemmalla kaarrolla). Toistaiseksi tarkkaillaan tilannetta.

Vaaratekija: Normaalitilanteesta poikkeava lentorata

Riski: Vaikeasti ennakoitava lentorata voi aiheuttaa ongelmia muulle
laskeutuvalle liikenteelle

Toimenpiteet: -

Kommentit: . _ _ _ .
Purjekoneelle tP/yp|II|nen tilanne, jossa laskukierrosta joudutaan
lyhentamaan tilanteen niin vaatiessa.

Riskiarvio: 1E (Hyvaksyttava)




Laskevassa ilmavirtauksessa oikean puoleisella myo

Iimoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: DG:n rajallinen suorituskyky

Tapahtumapaikka: EFNU oikean puoleinen myo6tatuuliosa 22 Riski: Koneen tormaaminen maahan.

Iima-aluksen tyyppi: Purjelentokone DG1000T Toimenpiteet: Huomioidaan perehdytyskoulutuksessa

Operaation vaihe: Muu Kommentit:

Tama seikka on huomioitava myds matkalennolla ja matkalento-oikeuksia
jaettaessa. Moottorilla on kerattava korkeutta laskupaikan ylla. Hyva
informatiivinen ilmoitus. Saimme turvallisissa olosuhteissa hyvaa

kayttokokemusta.

Riskiarvio: 3D (Siedettava)

Kuvaus tapahtumasta:

Ohjasimme koneen 500 metrin korkeudessa oikean puoleiselle
myotatuuliosan linjalle 22 kiitotielle. Tarkoituksena oli tehda
kotiinpaluumoottorin kayttoharjoitus siten, etta mahdollisessa moottorin
vikatilanteessa laskun voi tehda 22 kiitotielle. Moottorin kdynnistyminen
onnistui normaalilla tavalla. Kaarsimme oikean mydtatuuliosan
puolivdlissa vasemmalla kaarrolla aikeissa nostaa samalla lentokorkeutta.
Lahtokorkeus oli 350 metria. Lensimme 04 mydtatuuliosaa pitkin
kotiinpaluumoottori kdyden. Lentokorkeutta ei saatu lisattya
lentokasikirjan mukaisen moottorin kierrosluvun ja ilma-aluksen sallitun
moottorin nousunopeuden yllapidosta huolimatta. Laskevasta
virtauksesta johtuen paatettiin kaartaa oikean puoleisella kaarrolla oikean
puoleiseen myotatuuleen 22 kiitotielle uudelleen korkeuden ollessa 240
metria kentan pinnasta. Tassa vaiheessa ilma-aluksen paallikko
takapenkilta otti purjekoneen ohjattavaksi ja etupenkkildinen teki
moottorin sisadlle oton. Laskeutumisesta ilmoitettiin asiaan kuuluvalla
tavalla ilmailuradiolla Nummelan jaksolla. Laskeutuminen onnistui
normaalisti. Tuuliolosuhde oli 6 metria sekunnissa 22 kiitoradan
suuntaisesti. llma-aluksen paallikko ja oppilas epdilee Nummelan harjun
muodon aiheuttaneen edellamainitulla tuuliolosuhteella voimakkaan
laskevan virtauksen syntymisen.

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista: . B .
Moottorin kdaynnistymisharjoituksia ei tehda, jos on epaillyksia
voimakkaista laskevista ilmavirtauksista.




Ultra loppuosalla vuorolla 1, purjekone kaantaa ete

llmoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Erikokoiset laskukierrokset

Tapahtumapaikka: EFNU Riski: Yhteentérmays

lima-aluksen tyyppi: Purjelentokone LS4 Toimenpiteet: -

Operaation vaihe: Lahestyminen Kommentit:
Laskukierros suunniteltu siten, ettd tdma tilanne on pdivittdisessa toiminnassa .
mahdollinen. Moottorikoneet lentavat suuremman laskukierroksen kuin purjekoneet ja
joskus moottorikone saattaa olla purjekonetta hitaampi.

Kuvaus tapahtumasta:
Olin palaamassa 10 minuutin rapsahdyslennolta, lensin 04 myoétatuuliosan 200 metrin
korkeudessa heikosti nostavassa. Liityin myotdtuuliosaan hieman matalammalla kuin
haluaisin mutta korkeus sailyi myétatuulen ajan hyvin. Vuorolla 1 oli OH-U656 sen
verran kaukana edessa etten nahnyt sita. 656 oli asianmukaisesti radiolla tiedustellut,
mika kiitotie kaytossa, liittynyt 04 myotatuuliosalle ja ilmoitti liittymisensad, perusosalle
kaantymisen seka loppuosan. Saapuessani normaaliin 04 perusosalle kdadantokohtaan
havaitsin U656:n melko pitkalld loppuosalla ja arvioin etta paadymme hetken paasta
loppuosalle varsin samaan aikaan ja paikkaan. Korkeuteni ei riittanyt varsin rauhallisella
ilmanopeudella etenevan ultran taakse kiertamiseen joten ilmoitin radiolla 656:lle
joutuvani kddantymaan hanen eteensa, jos aion paasta kiitotielle. U656 ilmoitti
tke_kev_éﬂsé 360:a oikealle. Nain toimien padasimme suhteellisen hyvassa jarjestyksessa
iitotielle.

Lentosdantdjen mukaan moottoroidulla ilma-aluksella on vaistamisvelvollisuus

urjekoneeseen nahden, joten tassa tilanteessa on toimittu oikein. Yleisesti VFR-
entamisessa on syyta katsoa ulos ohjaamosta ja kuunnella myds muiden koneiden
paikkailmoituksia. Mikali epailet, etta toinen osapuoli ei ole kuullut omaa
paikkailmoitustasi ja se tulee vaikuttamaan hanen lentorataansa, voit pyytaa hanelta
vastakuittauksen.

Riskiarvio: 4E (Hyvaksyttava)

656 pilotti keskusteli Tom Arppen kanssa jalkikateen, pilotti ei ollut kuullut tai
tiedostanut kuulleensa ilmoitustani myotatuuliosaan liittymisesta ja oli ollut kovin

yllattynyt kun ilmoitin kaantyvani perusosalle. Varmistin viela tallenteestani antaneeni
ilmoituksen myotatuulessa.

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Olisin voinut tulla myotdtuuleen aiemmin ja korkeammalla, jolloin olisin kohdannut
ultrankin jo myotatuuleen liittyessa ja radioviestinta seka jarjestyksen arpominen olisi
tapahtunut aiemmin. Toisaalta erilaiset lentonopeudet ja erikokoiset laskukierrokset
voivat johtaa vuorojen vaihtumiseen pakon edessa joka tapauksessa, jos purjekone
tulee perdssa ja edessa meneva lentaa pidemman loppuosan. Suuremman
laskukierroksen lentdaminen ei sekdan ole vaarin, jos se on tarpeen tai tuntuu
tarpeelliselta, eikd sen mahdollisesti aiheuttamaa hankaluutta voi vuorolla 1 tiedostaa
jos ei ole havainnut takana tulevaa purjekonetta.




Vaaratilanne ennen kiitotie 04 alkua

lImoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Ulkoilijoiden kulkeminen Iahella kiitotien kynnysta

L lentotoiminnan ollessa kdynnissa
Tapahtumapaikka: EFNU ennen kiitotie 04 alkua y

lima-aluksen tyyppi: PIK-15 Hinu Riski: Hinauskdyden tai ilma-aluksen osuminen ulkoilijaan

Toimenpiteet: Hinauslentajia ohjeistettu lahestymaan korkeammalta

Operaation vaihe: Lasku i -l b
04:lta operoitaessa: minimikorkeus kynnyksellda on 60 metria QFE

Kuvaus tapahtumasta:
Hinauskone palasi kiitotie 04:lle ja hinauskdysi viisti maata ennen
kiitotien alkua. Samaan aikaan nainen lastenrattaineen kulki reittia,
jossa naisen reitti ja hinauskoysi kohtasivat. Nainen onneksi huomasi
tilanteen ja ehti juosta alta pois. Kdyden ja naisen valiin jai arvioni
mukaa 5-10 m.

Kommentit:

Hinun lahestyminen tehtava ulkoilijoiden vuoksi korkeammalta kun
operoidaan 04:1ta. Asiasta on julkaistu tiedotus hinauslentdjille ja
Toimintaohjeen kappale 5. hinaustoiminta on paivitetty.

Tehdaan varoituskyltit kiitotien paihin.

Vauriot ilma-alukselle: Ei o o o
Muuttuneessa toimintatavassa on huom|0|tava, ettd hinaukset

kestavat hieman pidempadan toimittaessa 04 paassa. Tama haitta on
kuitenkin olematon verrattuna ulkoilijan loukkaantumiseen.

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

lImeisesti ennen kiitotie 04:n alkua menee ihmisten yleisesti
kayttama kulkureitti. Reitin tukkiminen. Varoitustaulut.
Tiedottaminen vaarasta hinureille, tahystys. korkeampi
|[ahestyminen.

Riskiarvio: 3B (Siedettdva), toimenpiteiden jalkeen 1B (Hyvaksyttava)




Akku loppui lennolla

llmoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: EFNU, 04 laskukierros
llma-aluksen tyyppi: Purjelentokone ASW-28

Operaation vaihe: Lasku
Kuvaus tapahtumasta:

muodosti haastavan se, etta edellani ja

maassa odotti mopu lentoonlahtoa 04

Vauriot ilma-alukselle: Ei
Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Hankitaan uusi akku.

Akku loppui lennon aikana. Kun yritti |lahettas,
sammui radio, joten en kyennyt tekemaan
laskussa normaaleja ilmoituksia. Tilanteesta

perassani tuli purjekone laskuun. Samaan aikaan

odotuksessa ja rullaustiella odotti ultra paasya
rullaamaan kiitotielle. Muuta liikennetta en
havainnut. Moottorikoneet eivat onneksi
rullanneet kiitotielle, ehkapa koska perassani
tuleva varmaan oli antanut liikennetiedotteet.

Vaaratekija: Radio ei toimi (kuuntelu ja
|lahettaminen)

Riski: Yhteentormays vilkkaassa
lilkennetilanteessa

Toimenpiteet: Akut vaihdettu uusiin.

Kommentit:
Poikkeavassa tilanteessa korostuu ilmatilan
tarkkailu.

Pyritadn vaihtamaan akut aina kun ne alkavat
oireilemaan. Akkujen kayttoika on melko lyhyt,
vain muutamia vuosia.

Riskiarvio: 1A (Siedettava)




llmatilarikkomus korkeussuunnassa D140B-alueella

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Lentaminen ilman selvitysta valvottuun ilmatilaan

Riski: Porrastuksen alittuminen tutkapalvelun alaiseen

Tapk;lahtumapaikka: B-alue. Tarkalleen Nummelan lentokentan ja
Lo liikenteeseen

jan keskustan puolivalissa.

llma-aluksen tyyppi: Purjelentokone Toimenpiteet: -

Kuvaus tapahtumasta:
Nousin ensimmaisessa nostossa noin 1150m korkeuteen QNH ja
lahdin liitamaan kohden lantta. Olin lumikuuropilvien alla ja
hieman satoi lunta. Pilvikorkeus oli noin 1600m Suorassa liu'ussa
tarkkaillessani ilmatilaa lensin voimakkaaseen nostavaan
ilmavirtaukseen (3-4 m/s). Huomaamattani korkeus kasvoi
liu'ussa siten, etta havaitsin korkeusrajoituksen ylittyneen,
jolloin kiihdytin ripeasti nopeuden olemaan noin 200 km /h
tunnissa. Samalla myds nouseva ilmavirtaus heikkeni ja kone
alkoi vajota noin 3 m/s. Korkeimmillaan kone oli 1307 m MSL ja
koko korkeusrajoituksen ylitysaika oli noin 75 sekuntia. Ko.
purjelentoalueella oli voimassa 4000ft MSL pinnat
purjelentotoiminnalle. Tama tarkoittaa ilmailukartan
muunnostaulukon mukaan 1219m MSL.

Kommentit:
Hly_vé_ja rehellinen ilmoitus. Olisi hyva jos B-alueella olisi 5000ft
ylaraja.

Riskiarvio: 3E (Hyvaksyttava)

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Tarkkaavaisuutta ja ehka suurempi korkeusmarginaali

kattoon. IlImatilarajoituksen nostamista esim. 5000 jalkaan
antaisi pelivaraa ja helpottaisi huomattavasti turvallista nostojen
vaihtamista




Nokka raapaisi maata laskussa.

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Laskukohta ennen kynnysta

Tapahtumapaikka: EFNU RWY 22 Riski: Koneen vaurioituminen

Iima-aluksen tyyppi: Purjelentokone LS7 Toimenpiteet: Hionta ja maalaus

Operaation vaihe: Maakiito Kommentit:

Mielenkiintoinen havainto, etta LS7 menee joka vuosi
nokalleen.

Kuvaus tapahtumasta:

Normaali lahestyminen kiitotielle 22. Tarkoituksena
tehda tarkka lasku purjekoneiden lasketumispaikalle
asfaltin alkuun. Paapyora osui maahan ennen
asfalttia. Maa ilmeisesti hieman pehmeaa ja asfaltille
tullessa kone kallistui eteenpain ja nokka raapaisi
asfalttia. Tuloksena muutama naarmu, jotka
tarkistettiin hallissa.

Riskiarvio: 1E (Siedettava)

Vauriot ilma-alukselle: Naarmuja koneen nokan
alapinnassa.

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Maaliinlasku harjoitukset tehtava kauemmaksi
asfaltin kynnyksesta.




Paivatarkastuksessa huomattu suuntaperasimen ep

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Epanormaali ohjainlinja

Tapahtumapaikka: EFNU Kiitotie 22:n purjekoneiden Riski: Jousen puuttuminen ei aiheuta riskia

SliefpRliE Toimenpiteet: Kone poistettu korjauksen ajaksi

lentotoiminnasta. Uusi osa tilattu ja molemmat jouset
vaihdettu.

llma-aluksen tyyppi: Purjelentokone SZD-51-1

Operaation vaihe: Lennonvalmistelu
Kommentit:

Syyksi paljastui vasemman polkimen palautinjousen
irtoaminen. Jousen todettiin olevan rikki. Tarkkaa
toimintaa paivatarkastuksessa!

Kuvaus tapahtumasta:

Paivatarkastuksessa huomasin sivuperasimen
taittuneet oikealle. Poljinta kokeillessani huomasin
vasemman polkimen ohjainlinjan olevan loysana.

Vauriot ilma-alukselle: Ei HELTET: 22 LS

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Sivuperasimen ohjainlinjan tarkistaminen.




Hinauskoneen ylosveto ulkoilijoiden takia

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma

Tapahtumapaikka: EFNU RWY 04 loppuosa

Vaaratekija: Ulkoilijoiden kulkeminen Iahella kiitotien kynnysta
lentotoiminnan ollessa kaynnissa

. ) Riski: Hinauskdyden tai ilma-aluksen osuminen ulkoilijaan
lima-aluksen tyyppi: PIK-15 Hinu
Toimenpiteet: Hinauslentajia ohjeistettu lahestymaan korkeammalta

Operaation vaihe: Lahestyminen 04:Ita operoitaessa: minimikorkeus kynnykselld on 60 metrid QFE

Kuvaus tapahtumasta:

Kaartaessani hinauskoneella oikealta perusosalta 04 loppuosalle havaitsin
punatakkisen ulkoilijan aikovan ylittaa kiitotien kynnyksen oikealta
vasemmalle ulkoilureittia pitkin. Arvioin tilanteen ja arvelin etta ulkoilija ja
hinauskone tulisivat olemaan jotakuinkin samaan aikaan kiitotien
kynnyksella. Seurailin hetken tilanteen kehittymista, jolloin havaitsin etta
myo6s mustapukuinen lenkkeilija oli Luoksemassa vasemmalta oikealle
samaa ulkoilureittia pitkin. Tassa kohtaa olin viela suhteellisen korkealla
(arviolta 300-400ft AGL) loppuosan alussa, jolloin hinauskdysi ei aiheuta
ulkoilijoille vaaraa ylosvedossa, joten paatin keskeyttaa lahestymisen H’a
suorittaa ylosvedon. Ylosvedon jalkeen liityin myotatuuleen 04 vuorolle
kaksi [ahestyvan purjekoneen peraan ja suoritin turvallisen laskun.

Kommentit:

Hinun lahestyminen tehtava ulkoilijoiden vuoksi korkeammalta kun
operoidaan 04:lta. Asiasta on julkaistu tiedotus hinauslentdjille ja
Toimintaohjeen kappale 5. hinaustoiminta on paivitetty.

Tehdaan varoituskyltit kiitotien paihin.

Muuttuneessa toimintatavassa on huomioitava, ettd hinaukset kestavat
hieman pidempadn toimittaessa 04 pddssa. Tama haitta on kuitenkin
olematon verrattuna ulkoilijan loukkaantumiseen.

Riskiarvio: 3B (Siedettdva), toimenpiteiden jalkeen 1B (Hyvaksyttava)

Kiitotien paallysteen ulkopuolisen alueen huono kunto ja avoimet
kiitotievalokaivannot aiheuttivat sen, etta halusin suorittaa laskun
pééllystetylle alueelle, joka vahentaa hinauslentajan mahdollisuuksia
'vaistaa" ulkoilijoita eli kasvattaa ulkoilijan ja kdyden valimatkaa
turvalliseksi laskemalla sivuun. Viimeistaan tilanteen eskaloiduttua yhden
ulkoilijan tilanteesta kahden ulkoilijan tilanteeksi "vadistaminen" ja
lahestymisen jatkaminen muuttui turvallisuus riskiksi.

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Kiitotien paallystamattomien osien kunnostaminen parempaan kuntoon,
jotta hinauslentdja voi tarvittaessa tehda turvallisesti laskun myds
paallysteen ulkopuoliselle alueelle.

Ulkoilijoiden parempi ohjeistaminen.




Jalankulkija oli kavelemassa laskeutuvan koneen alls

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Ulkoilija laskualueella

Tapahtumapaikka: EFNU 22 purjekoneiden laskupaikka Riski: Yhteentdrmays

lima-aluksen tyyppi: Purjelentokone LS4 Toimenpiteet: Esitellaan asia hallitukselle, joka paattaa jatkotoimista.

Operaation vaihe: Lasku Kommentit:

Saatetaan tilanne Cumuluksen hallituksen tietoon jatkotoimenpiteita
varten.

Kuvaus tapahtumasta:
LS4 kone oli finaalissa kun RC-lennokkien harjoituspaikalta kaveli
laskupaikan asvaltin kynnysta kohti nuori mies reppu seldssa. Tuijotti
kdnnyaan. Menin lahemmaksi, huusin ja huidoin ja sain hanet
viimein pysahtymaan ennen asvalttia. Huomasi viimein laskeutuvan
koneen ja peruutti. Kun kone oli laskeutunut, oli lahd6ssa uudelleen
kun toinen nelonen oli kddantymassa finaaliin. Piti taas huitoa ennen
kuin tajusi mista on kyse. Tajusi sitten menna tieta pitkin

NLY:n toimesta paikallislehteen on kirjoitettu artikkeli kentalla
lilkkumisesta, joka on lahetetty paikallislehden toimitukseen.
Artikkeli julkaistaan mahdollisimman pian.

Suositellaan, etta kentalle sijoitetaan uudet varoituskyltit
vilkkaimpien ylityspaikkojen kohdalle. Lisaksi tulisi harkita
sulkupylvaita ja lippusiimoja ainakin purjelentotoiminnan ollessa
kaynnissa.

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei o
Turvallisuustilanne on saatettu NLY:n tietoisuuteen.

Lentokenttdayhdistys toimii yhteistydssa Vihdin kunnan kanssa, jotta
lentokenttd saadaan turvallisemmaksi kaikille.

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Joku aita tuonne pitaisi laittaa mutta tuskin auttaa. Seuraavalla on
luultavasti kuulokkeet paassa
Kommentit: Ulkoilijoita on kentdlla ndin lentokauden alussa melko
paljon. Toiminnassa vaaditaan tarkkaavaisuutta niin lentdjilta kuin
avustajiltakin.

Riskiarvio: 5C (Sietamaton)




LS4 lentamassa 22 laskukierroksen myotatuulessat

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: EFNU myotatuuli 22
lima-aluksen tyyppi: Purjelentokone LS4
Operaation vaihe: Lasku

Kuvaus tapahtumasta:
Olin ilmoittanut myotatuulen 22 ja lahtenyt
myotatuuleen betonitehtaan ja maran kelin
harjoitteluradan puolivalista ennen 04 kynnyksen
tasaa ja lensin myotatuulessa n. 300 m korkeudessa
kohti 22 myotatuulen paassa olevaa urheilukenttaa
kun havaitsin edessa kaartelevan LS4 koneen. Kone
lensi termiikkikaartoa nousematta yhtaan ja vaistin
konetta oikealle rautatiekiskojen suuntaan. Olimme
tasmalleen samalla korkeudeﬂla, hieman alle 300 m.
Ohitettuani LS4n tama ilmoitti heti peraan olevansa
myotatuulessa 22. Laskeuduttuani kavin
puhuttelemassa pilottia, joka vaitti lentaneensa 400
metrissa termiikissa eika mielestaan ollut tehnyt
mitaan vaaraa.
Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista: )
Lisakoulutus laskukierroslentamisessd. EFNU
laskukierrossaantojen kertausta.

Vaaratekija: Lentaminen laskukierrosalueella

Riski: Yhteentormays ilman
pelastautumismahdollisuutta

Toimenpiteet: Suositellaan, etta Cumuluksen
toimintaohjeeseen lisataan tarkennus
laskukierroslentamisesta.

Kommentit:

Kevaalla, kauden avauksessa, pidettiin esitys
laskukierroslentamisesta. Nama tapahtumat ovat
vahentyneet selvasti viime kaudesta ja kyse on enaa
yksittaistapauksista.

Riskiarvio: 1A (Siedettava)




Ylosveto hinauskoneella

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma

Tapahtumapaikka: EFNU kiitotien 22 jatke,
keskilinja.
llma-aluksen tyyppi: PIK-15 Hinu

Operaation vaihe: Lasku

Kuvaus tapahtumasta:

Tullessani laskuun huomasin kiitotien 22
jatkeella - kohti radan keskilinja - ripeasti
kavelevan naishenkilon jonka seurauksena tein
ylésvedon.

Vauriot ilma-alukselle: Ei
Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Asiattomien henkildiden kulku ratojen jatkeilla
ja paissa pitaa estaa aidoilla.

Vaaratekija: Ulkoilija laskualueella
Riski: Yhteentormays

Toimenpiteet: Hinauslentdjia ohjeistettu

korkeampaan lahestymiseen myds RWY22:lla.
Katso ohjeistus 04:n osalta. Ohjeistus julkaistu
myds Toimintaohjeen uusimmassa revisiossa.

Kommentit:

Korkeampi lahestyminen on lyhyen aikavalin
ratkaisu yhteentérmaysten estamiseksi.
Pitkakestoinen ratkaisu on [ahestymisalueen
aitaaminen seka opasteet.

Riskiarvio: 3B (Siedettava)




Koiran ulkoiluttaja kiitotien reunalla - kiitotien valittomass

llmoituksen luonne: Todellinen tapahtuma

Tapahtumapaikka: EFNU Kiitototien 22 paa
llma-aluksen tyyppi: PIK-15 Hinu
Operaation vaihe: Lasku

Kuvaus tapahtumasta:

Lahestymisen loppuvaiheessa huomasin kiitotien 22 reunan
valittdmassa laheisyydessa koiranulkoiluttajan joka oli
paikallaan.

Tein nopean paatoksen laskea kiitotien vastakkaiselle reunalle.

Vauriot ilma-alukselle: Ei
Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista: o _ _
Asiattomien henkildiden paasy kiitotielle seka niiden jatkeille
pitaa estaa aidoilla.

Vaaratekija: Ulkoilija laskualueella
Riski: Yhteentormays

Toimenpiteet: Saatetaan tilanne Cumuluksen hallituksen tietoon
jatkotoimenpiteita varten.

NLY:n toimesta paikallislehteen on kirjoitettu artikkeli kentalla
lilkkkumisesta, joka on toimitettu paikallislehden toimitukseen.
Artikkeli julkaistaan mahdollisimman pian.

Suositellaan, etta kentalle sijoitetaan uudet varoituskyltit
vilkkaimpien ylityspaikkojen kohdalle. Lisaksi tulisi harkita
sulkupylvaita ja lippusiimoja ainakin purjelentotoiminnan ollessa
kdaynnissa.

Turvallisuustilanne on saatettu NLY:n tietoisuuteen.
Lentokenttdayhdistys toimii yhteistydssa Vihdin kunnan kanssa,
jotta lentokentta saadaan turvallisemmaksi kaikille.

Kommentit:

Ulkoilijoita on kentalla nain lentokauden alussa melko paljon.
Toiminnassa vaaditaan tarkkaavaisuutta niin lentajilta kuin
avustajiltakin.

Vaikuttaa silta, etta vilkkaimmat ulkoilijoiden kulkureitit ovat 04
ja 22 paaty seka motellin parkkipaikalta kiitotien ylittaminen
Rafulan suuntaan.

Riskiarvio: 5C (Sietamaton)




Vaara tarkastuslistan sisalto, OH-1038

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Vaara toimintamenetelma kuvattu tarkastuslistassa

Tapahtumapaikka: EFNU lentokonehalli Riski: Moottorin ulosotto saattaa viivastya

llma-aluksen tyyppi: Purjelentokone DG1000T Toimenpiteet: Listan sisalto korjattu

Operaation vaihe: Lennonvalmistelu Kommentit:

Liitetaan tarkastuslistaan viittaus lahdemateriaaliin: DG1000T
Flight Manual, date xx.xx.xxxx.

Riskiarvio: 3D (Siedettava)

Kuvaus tapahtumasta:
Huomasin ennen lentoa, etta tarkastuslistan abnormal /
emergency puolella otsikoiden POWER LOSS DURING FLIGHT ja
ENGINE MANUAL EXT & RET oli sama sisaltd. Kuvattu proseduuri
vastasi tehon menetysta lennolla. Tarkastin manuaalista oikean
menetelman ENG MAN EXT & RET ja jatkoin lennonsuunnittelua
seka toteutusta normaalisti. Kuvasin toimintatavan myads
seuraavalle ko. ilma-aluksen paallikolle. Seuraavalle lentopaivalle
tarkastuslistan virhe korjattu.

Virheen mahdollisuus lennolla on melko pieni, silla moottorin
manuaalinen ulos- ja sisdanotto tehdaan paivatarkastuksen
yhteydessa kayttamalla punaista kytkinta mittaritaulussa.
Tarkastuslistassa mainitaan lisaksi, etta kaikki suojaukset
ohitetaan kun ko. kytkinta kaytetaan, ts moottorin saa sisaan
vaikka se kay.

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista: o
Tarkkuutta kaikkien dokumenttien ja materiaalien suhteen.




Ylosveto hinauskoneella

Iimoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Ulkoilija laskualueella

Tapahtumapaikka: EFNU 22 radan jatke - keskilinja Riski: Yhteentdrmays

lima-aluksen tyyppi: PIK-15 Hinu Toimenpiteet: Hinauslentdjia ohjeistettu

korkeampaan lahestymiseen myos RWY22:lla. Katso
ohjeistus 04:n osalta.

Operaation vaihe: Lasku

Kuvaus tapahtumasta:
Tehdessani loppulahestymista kiitotielle 22 huomasin
(n.50 metrin korkeudella) etta kiitotien paan
ylittavalle tielle - keskelle kiitotien jatketta- sujahtaa
useamman moottoripyoran letka vasemmalta puiden
takaa. Tein valittoman ylosvedon seka ilmoitin tasta
myos radioon kentantaajuudella.

Kommentit:

Korkeampi lahestyminen on lyhyen aikavalin ratkaisu
vhteentérmaysten estamiseksi. Pitkakestoinen
ratkaisu on lahestymisalueen aitaaminen seka
opasteet.

Riskiarvio: 3B (Siedettava), toimenpiteiden jalkeen 1B

Vauriot ilma-alukselle: Ei (Hyvaksyttava)

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Asiaton liikenne kiitoteiden paissa seka jatkeilla pitaa
estaa sopivilla aidoilla.




Laskuun oikean puoleisella myétatuuliosalla ja hinauskone

tilanteena rullausaikomus laskupaikan yli

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: EFNU 22 purjekoneiden laskupaikka
llma-aluksen tyyppi: Purjelentokone

Operaation vaihe: Lahestyminen

Kuvaus tapahtumasta:
Lennettiin oikean puoleisella myotatuuliosalla lasku
kiitotielle 22 aikeissa laskeutua purjekoneiden
laskeutumispaikalle. Loppuosalla huomasimme
hinauskoneen laittavan moottorin kaymaan ja
alkavansa rullaamaan purjekoneiden lahtdpaikan ja
laskupaikan yli hallille. Purjekoneen ilma-aluksen
Eééllikké ilmoitti radiolla hinauskoneen moottorin
aynnistyksen jalkeen, etta purjekone on tulossa
laskuun purjekoneiden laskupaikalle. Hinauskone
ysahtyi ilmoittamisen jalkeen. Purjekone oli tehnyt
askukierroksessa myotatuulessa seka perusosalla
ilmoituksen radiolla.

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista: _
Laskupaikan ylittavan on tarkeda varmistaa perusosa
ja loppuosan liikennetilanne, ennen kiitotien ylitysta.

Vaaratekija: Toinen ilma-alus purjekoneen
laskualueella

Riski: Yhteentormays
Toimenpiteet: -

Kommentit:

On syyta noudattaa erityista varovaisuutta
lennettaessa poikkeava laskukierros. Radioliikenne
korostuu naissa tilanteissa. Radion kuuntelu on yhta
tarkeaa kuin siihen puhuminen.

On kaytettdva aina erityista varovaisuutta kun
ylitetaan kaytossa oleva kiitotie.

Riskiarvio: 2C (Siedettava)




Mikrofonijohdon irtoaminen

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Olettamus, etta radioviestit menevat perille

Tapahtumapaikka: Lentoonlahté/nousu hinauksessa EFNU
RWY 22.

Riski: Moninaiset lahelta piti tapaukset

Toimenpiteet: Tarkastetaan, etta johto on kiinni ja

lima-aluksen tyyppi: PIK-15 Hinu taustadini kuuluu.

Operaation vaihe: Hinaus Kommentit:

Lentosaantdjen mukainen vaistamisvelvollisuus sailyy vaikka
toisen ilma-aluksen radio ei toimi. Vaikka Nummelassa radio
onkin suositeltava, se ei ole pakollinen varuste. Porrastuksen
sailyttaminen ja mahdollinen vaistaminen tapahtuu
ensisijaisesti nakdhavaintoihin perustuen. Yksinomaan
Flarmiin luottaminen ei ole hyvaa ilmailutaitoa vaikka se
onkin mainio lisavaruste myos moottoroiduissa ilma-
aluksissa.

Kuvaus tapahtumasta:
Nousun aikana huomasin head-setin taustaaanen puuttuvan
lahettaessani radiolla, eika vastaanottaja kuullut Iahetystani.
Mikrofonin johto oli irronnut intercom boksista. Kiinnitin
mikrofonin johdon, kaksipuolinen radioyhteys palasi.
Kuulokejohto oli pysynyt kiinni eli kuulin koko ajan muiden
ilma-alusten lahetykset.

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei Riskiarvio: 3D (Siedettava)

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Tarkkaavaisuutta hinauskoneeseen noustessa ja turvavoita
kiinnittaessa ettei samalla irroita head-set johtoa/johtoja.




Ylosveto OH-YHB

llmoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: EFNU/kiitotie 22 kynnys
llma-aluksen tyyppi: PIK-15 Hinu

Operaation vaihe: Lasku

Kuvaus tapahtumasta:
Kaartaessani hinauskoysi perassani korkeudella 500ft
(QFE) kiitotien 22 loppuosalle huomasin kolme henkil6a
kiitotien jatkeen keskilinjalla (tasta [6ytyy myos henkilon
11.5 lahes tapahtuma-aikaan laittama kuva -liitteena-
Vihtilaiset ryhmassa).

Toimenpiteet: Taysi teho, kidukset auki, koneen
vajoaminen pysaytys, kone nousuun, laipat asteittain
yl6s, ilmoitus radioon ylosvedosta.

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Ehdotus korjaavista toimenpiteista: Lentotoimintaan
kuulumattomien ihmisten kulku kiitotielle seka
kiitoteiden jatkeille pitaa estaa riittavan vahvoilla ja
korkeilla aidoilla.

Vaaratekija: Ulkoilija laskualueella
Riski: Yhteentormays

Toimenpiteet: Hinauslentdjia ohjeistettu korkeampaan
lahestymiseen myos RWY22:lla. Katso ohjeistus 04:n
osalta.

Kommentit:

Korkeampi lahestyminen on lyhyen aikavalin ratkaisu
vhteentormaysten estamiseksi. Pitkakestoinen ratkaisu
on lahestymisalueen aitaaminen seka opasteet.

Riskiarvio: 3B (Siedettava), toimenpiteiden jalkeen 1B
(Hyvaksyttava)




Telemark-alastulo

Iimoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Pitka heina

Tapahtumapaikka: Nummela, RWY27 Riski: Koneen vaurioituminen laskeutumisen yhteydessa

Iima-aluksen tyyppi: Purjelentokone Toimenpiteet: Saatettu tilanne NLY:n hallituksen tietoon

Operaation vaihe: Maakiito Kommentit:

Nyt kannattaa olla tarkkana m?/és koneen maakuljetuksissa. Rullausteiden
reunoissa kasvaa pajua, joka Y<téé hinattavan koneen siipien tasolle. 22
laskupaikan ymparistossa on korkeaa kasvustoa, joka saattaa myos
aiheuttaa haasteita laskussa.

Kuvaus tapahtumasta:

Suoritin lahestymista Nummelaan matkalennon paatteeksi. Olin aikeissa
laskeutua 22:lle, silld olin tiedustellut radiolla olosuhteista ja kyseinen
kiitotie oli kdytossa. Puolessa valissa 22 myodtatuuliosaa huomasin
kuitenkin, etta laskupaikalla oli myotatuulta. Paatin ensin pudottaa
jarruilla hieman korkeutta liittyakseni myotatuuleen 27, jolle
tuuliolosuhteet sopivat huomattavasti paremmin. Suoritin normaalin
|ahestymisen. Matalalla tuuligradientin vaikutuksesta ilmanopeus pieneni
hieman. Muutoin laskeutuminen oli normaali. Valittomasti koneen
laskeuduttua asfaltille, tunsin koneen kallistuvan oikealle. Aluksi luulin,
etta siipi oli koskettanut asfalttia mutta jalkikateen tarkasteltuna se oli
osunut pitkdan heinaan.

Kone jatkoi kddantymista oikealle ja lopulta ilma-alus luisti asfaltilta
heinikkoon. Jarruuntuminen ei ollut voimakasta, silla edellisen paivan
sateet olivat kastelleet ruohon ja kone liukui sujuvasti heinikossa.
Lopputuloksena siis perinteinen telemark.

Olisi syyta pitaa kentankunnostustalkoot.

Riskiarvio: 3C (Siedettava)

Vauriot ilma-alukselle: Irronnut siivenkarkikumi, pari naarmua oikean
siivekkeen alapintaan.

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Vaikka 27 ei ole kdytdssa niin voisi harkita heinan niittamista. Nyt heina on
jo niin pitkaa, ettei matalalla purjekoneella voi laskeutua sille turvallisesti.
Samalla voisi poistaa pajut paakiitotien vieressa olevalta rullaustielta.
Pajut osuvat helposti maakuljetuksessa siivekkeiden rakoihin ja tekevat
myos pahaa jalkea.




Painot jaivat koneen nokkaan pilottia vaihdettaesse

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Vaara painopiste, kone etupainoinen

Tapahtumapaikka: EFNU Riski: Koneella saattaa olla hankala lentaa pienell

lima-aluksen tyyppi: Purjelentokone ASW-28 nopeudella

Operaation vaihe: Lennonvalmistelu Toimenpiteet: Seurataan tilannetta

Kommentit:
Voisi harkita DG-tyyppisten tarkastuslistojen kayttoonottoa
myos muissa koneissa

Kuvaus tapahtumasta:
Minulla oli koneen nokassa kaksi lisapainoa, jotka unohdin
poistaa ennalta sovitun lentajan vaihdon yhteydessa.
Seuraavan pilotin paino varjon ja painojen kanssa ei ylittanyt
maksimipainoa. Han ei huomannut eroa verrattuna
aikaisempiin lentoihin jalkeenpain tata kysyttaessa.

Riskiarvio: 1E (Hyvaksyttava)

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Huolellisuutta. Mittaritauluun voisi laittaa jonkin
indikaattorin laitetuista painoista.




Polkimien saadon lukitus jumittui

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Sivuperasin ei kaytettavissa

Tapahtumapaikka: Noin 15 km kentalta luoteeseen, C-alue,
korkeus 1500m.

llma-aluksen tyyppi: Purjelentokone ASW-28

Riski: Laskussa koneen ohjattavuus on heikompi.
Syoksykierteesta oikaisu voi olla haastavaa.

Toimenpiteet: Vuosihuollon yhteydessa voidellaan myos

Operaation vaihe: Matkalento polkimien saatdmekanismi huolto-ohjelman mukaisesti.

Kommentit:

Kuvaus tapahtumasta:
Siirsin polkimien asetusta pykalan eteenpain, lukittui
huonosti. Uusin toimenpiteen. Liidin Karkkilan lahistolle,
jossa nostossa lukitus vapautui, enka saanut polkimia enaa
lainkaan lukituiksi. Vahaisellakin jalan annolla polkimet
liukuivat eteenpain. Paatin palata kentalle ja ilmoitin
tilanteesta radiolla. Tein laskukierroksen hieman tavallista
laajempana ja korkeampana varmistaakseni loivat ja
rauhalliset perusosa- ja loppuosakaarrot. Laskeutuminen
kiitotie 22:lle sujui ongelmitta kiitos tyynen saan. Tarkastin
polkimien siirtomekanismin ja totesin lukitusvivun
jumittuneen ylaasentoon. Voitelin mekanismin ja testasin
useita kertoja, etta polkimet lukittuvat eri asennoissa. Kone
baanalla ja uusi startti.

Riskiarvio: 2C (Siedettava)

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Polkimien siirtomekanismin saannoéllinen puhdistus ja
voitelu.




Myotatuuli matalalla

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: EFNU 04 myotatuuli
lima-aluksen tyyppi: Purjelentokone LS4
Operaation vaihe: Lasku

Kuvaus tapahtumasta:
Olin 04 lahtopaikalla kun nain 04 myotatuulessa
L)urjekoneen, joka oli aika matalalla. Odotin etta kone
aantyisi perukselle laskupaikan tasalla mutta kone
jatkoi myotatuulta kadoten nakyvista mantymetsan
taakse. Kone oli nakymattomissa jonkun aikaa ja
ilmestyi sitten nékaiin, oli tehnyt perusosakaarron n.
04 kynnyksen tasalla ja lensi Iperuksen loppuosaa.
Naytti aika hurjalta koska vallitsi idan puoleinen tuuli.
Kone, LS4 C7, kaantyi finaaliin ja teki laskun 04 mutta
marginaalit olivat aivan jotain toista kuin mita
koulutuksessa on lourjelentokoneen laskukierroksesta
opetettu. Itatuulella 04 myotatuuleen voi kehittya
laskevia ja jos sellainen olisi sattunut kohdalle niin C7
olisi ollut mannikdssa.

Vauriot ilma-alukselle: Ei
Muut vahingot: Ei
Ehdotus korjaavista toimenpiteista:

Laskukierroksen harjoittelua seka saantojen kertausta

Vaaratekija: Liian matala laskukierros

Riski: Lentdjan loukkaantuminen tai menehtyminen
a koneen tuhoutuminen joko hallitussa tai
allitsemattomassa laskeutumisessa metsaan.

Toimenpiteet: Rakentava keskustelu pilotin kanssa.

Kommentit:

Puutteellinen paatoksenteko saattaa johtaa
onnettomuuteen. Kannattaa lyhentaa laskukierrosta
reilusti ja ilmoittaa radioon jos laskukierroksessa
korkeus on kaymassa vahiin. Aikaisemmalla
paatoksella tilanne ei mene nain taparalle ja riittava
turvamarginaali sailyy.

Nummelassa on lennetty kone metsaa lahes
jokaiselle finaalille. Joillekin joka useampia. [Imio
johtuu voimakkaista laskevista ilmavirtauksista
erityisesti ita- ja lansituulilla. Lahelta-piti tilanteita
tapahtuu muutamia joka lentokausi.

Olisi hyva jos lentaja itse tekisi selkeista
turvallisuuspoikkeamista ilmoituksen. Nyt jaa
epaselvaksi onko tama kyseisen lentajan mielesta
normaali lentosuoritus.

Riskiarvio: 3B (Siedettava)




Purjekoneen valmistelu lentoonlahtoon paakiitotie

llmoituksen luonne: Todellinen tapahtuma
Tapahtumapaikka: EFNU

llma-aluksen tyyppi: Purjelentokone DG1000T
Operaation vaihe: Lennonvalmistelu

Kuvaus tapahtumasta:
Paivan ensimmaisia lentoja oltiin hinattu purjekoneiden
|lahtopaikalta 22. Tuuli kaantyi viimeisinta konetta hinatessa
siten, ettd lentoonlahto 22 kiitotielta tehtiin selvasti
myotatuuleen. Olimme aikeissa lentaa matkalentokoulutusta
oppilaan kanssa. Paatimme, etta 04 on otettava kayttoon
kyseisella tuuliolosuhteella, joten lahdettiin maakuljettamaan
konetta radan 04 paahan. Kuljetin autolla konetta rullaustieta
itkin ja jatin koneen odottamaan hinausta 04 paakiitotien
ynnyksen i’atkeelle. Hinauslentaja rullasi tauon jalkeen koneella
paikalla ja ilmoitti toimintamallin olevan vaara ja kone tuli olla
odotuspaikalla kun hinausta odotetaan. Hinaaja myos ilmaisi
mielipiteen etta oltaisiin tekemassa myotatuuleen 1ahto vaikka
koko loppupaiva kaytettiin loppujen lopuksi kiitotielta 04
vallitsevan tuulen takia. Paatimme kayttaa paakiitotieta oppilaan
kanssa koska purjekoneiden lahtopaikalta lahtiessa kiitotieta ei
ole painavalle kaksikolle riittavasti.

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Hinausta odottaessa paakiitotielta 04 on odotettava

odotuspaikalla, ennen kuin purjekoneiden siirretaan paakiitotien
kynnyksen jatkeelle odottamaan hinausta.

Vaaratekija: Purjekone odottaa hinausta paakiitotiella

Riski: Yhteentormays keskeytetyssa lentoonlahdossa

vastakkaiselta suunnalta.

Toimenpiteet: -

Kommentit:
Purjekoneiden hinaukseen kaytetaan purjekoneiden
lahtopaikkoja. Purjekoneen siirtamista paakiitotielle tulisi

valttaa.

Riski yhteentérmaykselle tassa tapauksessa on teoreettinen
Nummelassa olevalla lentokalustolla.

Hinauslentdja tekee paatoksen miltd kiitotielta lentoonlahto
suoritetaan. Purjekoneen paallikon tulee kuitenkin vastata oman

toimintansa turvallisuudesta. Purjekoneen paallikon on

kieltaydyttava hinauksesta mikali turvallisen hinauksen
edellytykset eivat tayty.

DG:ll3 tulee suorittaa lentoonlaht6 aina vastatuuleen johtuen
hinausyhdistelman heikosta nousukyvysta.

Riskiarvio: 1C (Hyvaksyttava)




Mopoauto kiitotiella

Tapahtumapaikka: EFNU 04:n kynnys
lima-aluksen tyyppi: Purjelentokone
Operaation vaihe: Lasku

Kuvaus tapahtumasta:

kynnysmerkkien paalle. Jouduin
Klityksessé oli viitisen metria. Minut

poika) huusi: Nainen ratissa.

Vauriot ilma-alukselle: Ei
Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Portti kiinni

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma

Valkoinen mopoauto oli pysahtynyt 04:n

pidentamaan loppuosaa ottamalla jarruja
sisaan ja laskeuduin auton eteen. Korkeutta

uomattuaan, auto ajoi paikalta. Kuljettaja
}tytté) huusi minulle: Soriiii ja matkustaja

Vaaratekija: Auto laskualueella

Riski: Yhteentormays tai vaistoliike
matalalla

Toimenpiteet: Tehty rikosilmoitus

Kommentit:
lImeisesti mopoautolla oli tarkoitus testata
maksimit pitkalla suoralla...

Riskiarvio: 2E (Hyvaksyttava)




Tyynta myrskyn edella

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Jalankulkija laskualueella ja purjekone ylosvetosektorissa

Tapahtumapaikka: EFNU 04 finaali Riski: Koneen hallinnan menetys hankalassa lentosuorituksessa. Sakkaus matalalla.

llma-aluksen tyyppi: PIK-15 Hinu Toimenpiteet: -

Operaation vaihe: Lahestyminen Kommentit:

Laskukierroksessa tulisi sailyttaa riittava porrastus muuhun liikenteeseen.

Kuvaus tapahtumasta:
Sovittu ASKn kanssa veto laskukierrokseen ja hallilaskusta. Talta osin kaikki selvaa.
Irrotuksen jalkeen tein eroa purjekoneeseen aikomuksena laskeutua ensin ja antaa
ASK:n menna ylitseni kiitotien loppuun. Kuitenkin perusosakaarron yhteydessa kuulin
ASK:n liittyvan myos perusosalle. Purjelentomenetelmien mukaisesti se oli toki oikea,
koska silloin finaali voidaan ajaa normaalisti. Finaalissa kone oli ylem|oéné edessani ja
kaikki sindnsa ok. Varmuuden vuoksi olin tulossa hiukan matalammalta huomioiden
kuitenkin ohjeistuksen 60m AGL. Marginaalit olivat kuitenkin pieni, enka kerennyt
varmistamaan tuota 60m kun havaitsin tyttoparin kdvelevan polulla oikealta
vasemmalle. Katsoin, etta purjekone on suoraan ylésvetosuunnassa. Aloitin valittdman
vaiston vasemmalle ja sielta takaisin oikealle kiitotien paalle. Nopeus oli laskenut
kaartojen aikana 120km/h -> 100km/h, joten keskityin tekemaan nopean loppuvedon
aivan pintaan. Lopuksi kaikki hyvin.

Tdssa on onnettomuuden elementit kasassa. Huolestuttavaa, ettd onnettomuuden
valttamiseksi on jouduttu turvautumaan hyvaan ohjaustaitoon.

Riskiarvio: 2B (Siedettadva)

Vauriot ilma-alukselle: Ei

Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
1) Hallilasku sellaisenaan on sallittua, koska koko kiitotien saa kayttaa. Tassa
tapauksessa asiasta oli jopa sovittu, mutta purjekoneen perusosa ja laskujarjestys tuli
yllatyksend. Téma olisikin ollut ok, jos ei olisi samaan aikaan tullut vdistettavaa.

2) Koysi olisi pitanyt irrottaa sen sijaan, etta vaistin. Ylosveto hinauskoneella ei olisi ollut
ongelma, koska tehoa riittaa ja loppujenlopuksi tilaa olisi ollut vaikkapa oikealla. Tassa
kuitenkin vaistopdatos tuli ensin ja sen jalkeen "vaara" oli jo ohi. Laskeutuminen noilla
nopeuksilla on toki oltava hinauslentadjan hallussa.

3? Hallilaskuissa on tarkeda suunnitella ne hyvin {'a niin, ettei moottorikoneita kiilata. On
oltava valmis myds muuttamaan paatos normaaliksi laskuksi liikennetilanteen mukaan.
4) SFekquitavaa on toki enemmankin. Pointti on, etta yllattavia asioita on varastossa
meille hinauslentajille.

PS. Sain tootilla yhden jatkan juoksemaan koiransa kanssa kovaa pois kiitotien jatkeelta.
Oli muuten tosi meneva juoksuaskel, kun 16ysi minut taivaalta. Paivan aikana 13 vetoa.




Ylosveto

limoituksen luonne: Todellinen tapahtuma Vaaratekija: Ulkoilija laskualueella

Tapahtumapaikka: EFNU Kiitotien 04 jatkeen
keskilinja

Riski: Yhteentormays

Toimenpiteet: Hinauslentdjia ohjeistettu

llma-aluksen tyyppi: PIK-15 Hinu korkeampaan lahestymiseen.

Kommentit:

Korkeampi lahestyminen on lyhyen aikavalin ratkaisu
vhteentérmaysten estamiseksi. Pitkakestoinen
ratkaisu on lahestymisalueen aitaaminen seka
opasteet.

Operaation vaihe: Lahestyminen

Kuvaus tapahtumasta:

Loppulahestymisen aikana huomasin henkilo
juoksevan metsasta kiitotien 04 jatkeen keskilinjalle.
Tein ylosvedon korkeudesta 200ft QFE.
Riskin siedettavyys: 1B
Vauriot ilma-alukselle: Ei Riskiarvio: 1B (Hyvaksyttava)
Muut vahingot: Ei

Ehdotus korjaavista toimenpiteista:
Asiattomien henkildiden liikkuminen kiitoteiden
paassa seka niiden jatkeilla pitaa estaa aidoilla.
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